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- Service historique de i'Armée de l'air,
- Etablissement cinématographique et photographique des armées,

- Bureau instruction du Commandement des fusiliers commandos de l'air,
- Service des archives municipales de Nîmes.

Personnes :

- Monsieur FERAUD,
- Monsieur GERLIER,
- Monsieur GOUDET,

, Monsieur LOMBARD,
- Monsieur NOUNSSAT,

- Monsieur PIA,
- Monsieur SANCHEZ,

- Monsieur THEVENET,
- Monsieur \7ACQ,

et...

tous ceux ayant participé à l'élaboration de cette plaquette.



PnTrACE DU CHEF D'ETAT.AAAJOR
DE L'ARAAEE DE L'AIR

Avec la fermetr-rre cle la Base aérienne

726 Pierre Colin, c'estune ptrge cle soixante-

qr-iinze années cl'l-ristoire cle I'ar.i:Ltictn mili-
t:rire qui se tollrne à Nîmes.

Nîmes estgravée dans la mémoire des

sous-ofriciers cle l'Arrnée de l'air. En effet,

beaucoup d'entre eux ont connu 1à leur
premier contact avec la vie militaire et tolts

y ont fait un stage à un moment ou à un
autre de leur cr-Lrrière.

Maison mère des fusiliers commandos tle ltair, la Base aérienne 726 a
accueilli tous les spécialistes qui protègent nos bases en métropole et en

opérations extérieures. il faut souligner leur compétence clans cette tâche

difficile mais indispensable en temps de crise comme en temps de paix.

Pour chargée d'émotion que soit la fermeture d'une base, cette décision

prouve le dynamisme de l'Armée de I'air et sa capacité à évoluer dans un monde

moderne. Nécessaires adaptations de l'outil de cléfense, les restructurations ont
pour seul objectif le maintien de notre efïicacité opérationnelle.

Je rends hommage aux hommes et aux femmes qui ont servi sur la Base

aérienne 776 et à tous les Nîmois qui les ont accueillis si chaler-rreLlsement.

Que cette plaquette soit le témoignage cle notre gratitude.

Général d'armée aérienne J. RANNOU
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-rq ,roilà près de 5000 ans les premiers
Èi habitants de Courbessac érigeaient

un menhir au lieu-dit nl-a Clauser, en

bordure du terrain de l'actuel aéro-club.

Ce monolithe, d'environ deux mètres est

le plus ancien monument de la ville de

Nîmes. 11 servait probablement de repère

pour traverser cette zone, qui, à l'époque
néolithique, n'était qu'un marécage.

Cinquante siècles plus tard, un autre

bloc de pierre, extrait d'Estaillades sur le
plateau du Luberon sera sculpté. L'Adju-
dant PORTENSEIGNE réalisera cette

oeuvre qui orne l'entrée d'honneur du
commandant de base. Ce crocodile, en-

chaîné à un palmier, rappelle f insigne de

laville de Nîmes, hommage de lavictoire de

Rome sur l'Egypte.
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k menhir de Colrbes.sac

Le crocodiLe de Ia B.A. 726
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Chassagne oux commandes de sctn avion Hanriot (plrcto prise en baie de Seine )

f*1n octobre 1909, I'aviateur
ffi cueSSAGNE effectue, sur le terrain

de Courbessac, le premier vol nîmois à

bord d'un monoplan Hanriot.

A peine un mois plus tarcl, au Mas

Matthieu, l' aviateur GUERiN fait lui aussi

une tentative de vol. Malheureusement,

son appareil, de construction rudimen-

taire actionné par un moteur de trop falble

puissance, ne s'élève qu'à quelques mètres

au-dessus du sol.

l-es "plus lourds que I'air" ne laissent

pas la population nîmoise indifférente et

de nombreux curieux se rendent sur les

lieux de ces exploits, aussi faut'il doubler

les tramways et mobiliser toutes les

diligences disponibles.

%'æ.
Au s ortir de La pr emière guerr e mondiale,

une démobilisation commence. À4ais, au cours

des années 20,l.es perspectives commerciales et

L'intérêt conjoint de déuelopper la technologie

aéronautique miLitaire et ciuil'e poussent de

nombreuses compagnies d'auiation d ouvrir,

auecL'aide del.'Etat, des écoles de oboursiers

de pil.otage ».

%æ
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,& cette époque, La vilLe de Mmes se situe

Ëa o, carref our des colonies africaines et d.e

l.a métropol.e.

%'æ

De pl.us, eLLe dispose à Courbessdc, d'un
terrain mil.itaire, dppelé «l"a poudrière»,

appartenant à l.'Artill.erie, arme qui pl"rta.

geait, clepuis 1909, aoLecLeGénie l.a respon-

sabilite de l'auiation mil.itaire.

L'actiqtité aéronautique apparaît donc à

Mmes Lorsque,Le 19 septembre 1919,|'Etat-
major cède le terrain de Courbessac à l.a

nauigation aérienne.

Au fil des années, uont se déveLopper

deux écol.es. Ell.es assureront La formation
simukanée depilotes et demécaniciens d'auia-

tion sous l.e patronage deLa Compagnie Fran-

çoise d' Auiation (C.F .A.).

%æ

""i&::...

Elères prlotes deuant l"e b1timent de La Compagnie Francaise tl'Auiation (terrain de Courbessac)
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Durant l.es années 20, un

Lieutenant " d' auiation" commdn-

dait en secondla minuscul,e écoLe

de pilotage de Courbessac, où, des

"boursiers" apprenaient à piloter

sur des Caudron G3, puis sur

des Dorand AR. Ce Lieuten&nt

s'appelait Louis BASTIE. .. et sa

jeune et jolie épowse se prénom-

mait \v1.arie-Louise. El.Le ne sa-

uait pas encore piloter mais uo-

Lait souuent duec Les moniteurs

de l'école car déjà sa soif déuo-

rante du uol se manifestait ici
sous Le beau ciel nîmois.

Ce n'est que queLques dn-

nées plus tard qu'eLle se fera
mondialement connaître sous Le

nom de MARYSE BASTIE...

ès septembre 1920, les premiers obour-

siers pilotes» arrivent à Courbessac.

Siles leçons de pilotage de la.C.F.A., sont
gratuites, la pension reste toutefois à la
charge cles élèves. En outre, ils cloivent

souscrire un engagement de cinq ans all

titre cle l'Aviation militaire. Ils logent à

Nîmes, mais disposent à Courbessac d'un
hangar et de deux baraquements en bois

selvant tottt à la fois cle bureaux, de réfec-

toire, d'ateliers et cle salles de cours.

L'école d'Istres y détache à titre per-

manent un adludant chargé des cours de

techniclue au sol. Sous son contrôle, le

stage de form:rtion dnre 6 mois environ et

au moins qllarante heures de vol sont

nécessaires pour l'obtention du brevet. Les

élèves pilotes sont formés sur Caudron
G3, sur Dorand AR, puis sur Spad.

Le premier brevet de pilote militaire
décerné revient au jeune caporal algérois

Edmond LAPEYRE, le 1"'mars 1921.

A la suite du déces en service aérien

d'un moniteur de la C.F.A., l'école cesse

son activité enl974 pourpeudetemps. En

effet, dès 1.926 une nouvelle école voit le
jour.

Insigne de col de piLr-tte (1911-1928)

!&âO-l&A4 : PKEF§HK

EC0LE bË rtL0TWË.
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Terrttin de Courbessac en 1923
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%æ
drtout en F rance Le parc aérien ud grandis-

sa.nt. L'écol.e des mécaniciens d'aoiation

à Nîmes, puis, plus tard de façon définitive
regroupés au quartierMontcalm. hs cours

comportant cle la théorie, de la mécanique,

1'utilisation de machines-outils et de mo-

teurs sllr banc d'essai, sont dispensés au

quartier et à l'école Charlemagne. Enfin,
ils sont complétés d'exercices pratiques au

banc d'essai de la C.F.A. à Courbessac et

de stages à Istres.

A f issue des deux sessions d'exa-

mens, les vingt premiers élèves recoivent le
galon de caporal. L'instruction militaire
n'existe pas encore. En revanche, I'excel-

lente formation dispensée place cette école

parmi les meilleures.

miLit air e d e B o r d e aux n e s uf f i s ant plu s, l"' ar m e

aérienne fait appel. aux écoles ciuil.es. Quand,
en 1922, La C.F.A. crée sa propre écol.e de

mécaniciens d'auiation,l.a ville de Nîmes esr

probablement La seuLe en France à pouuoir

associer deux formations bien distinctes de

l.' aér onautique mil"itair e.

%æ
En 7923,la première promotion dé-

bute à 170 élèves. Placés sous double
tutelle, civile pour la formation technique,
militaire pour l'encadrement, les élèves

sont, comme leurs camarades pilotes, logés



Dès 1 924, une sffucture nouvelle se

met en place. Cette fois f instruction tech-

nique se fera sur six mois, voire un an

selon le niveau de 1'élève. Quant à l'instruc-
tion militaire, désormais plus poussée, elle

sera sanctionnée par un examen final per-

mettant la nomination au grade de capo-

ral dès l'obtention du brevet de mécani-

cien. Pendant plus de 6 années consécuti-

ves, l'école de Nîmes formera 150 à 250
mécaniciens par promotion. Plus de 3000

brevets auront été distribués.

En 1 928, le Ministère de 1'air est créé.

L'organisation et f indépendance de'1'Ar-

ô

o
E
o
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mée de l'air s'annoncent proches. El1e

prévoit dans de nouvelles structures une

école unique de mécaniciens. [.e choix, déjà

à cette époque, se porte sur Rochefot.

Fin décembre 1928, le matériel est

transferé sur Istres après le départ de la
dernière promotion nîmoise . Elle laisse,

provisoirement, à l'école des mécaniciens

cl'aviation de Bordeaux la charge de la
formation, qu'elle assumera seule jusqu'à

la création de la Base de Rochefort en

7932.

Mécanicien navigant Marcel DESOBRY

a
a
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z
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ELè'Les mécaniciens et pilotes sur Le terrain de Courbessac
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f e nouveau président de l'aéro-club

i".-du Gard, Gaston BOUZANQUET,
ami personnel du PrésidentGaston DOU-
MERGUE, obtient du ministère de la gr.rerre

«une concession ayânt comme but la for-
mation de pilotes pour les besoins du
département de la guerrer. Une seconde

école est née , l'école auxiliaire de pilotage

n" 19.

A la dif{erence de la première école,

les élèves suivent une formation militaire.
Courbessac devient également un centre

d'entraînement des réservistes, comptant
parmi eux une trentaine d'anciens

aviateurs.

La première promotion compte une
quinzaine d'élèves, tous engagés pour une
période de quatre à cinq ans. [-es avions

sont des Nieuport L8 et23.

'Insigne éLève piLote

BiLLer de vol pour baPtème de L'air
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Batiment de L' écoLe'lr4orane Saulnier ( ex-batiment C.F. A. )

;f

"' "ir'. - .p+i,'



ou$îR,E $S Dr LS 6uEr(R,E

lg3g-1945 rOR./r\ES

coüRBrss$c :

- l.e slt ,\Lbert DURAI'/D du

oIÿ ormandie-I\iémeno, 1 0 uictoires

aériennes homol"oguées, 7 probable ;

decedal"e 31 août 7943 en combat,

-le cdtFrançois DE GEOFFRE
DE CHABRIGNAC dw olÿorman

die-I\iémenr, 7 rtictoires aériennes

homol,oguées, 2 probables,

-l'adi Martin LOI du 3/6, 5
uictoires aériennes h.omol.oguées, 1

probable ; dacada te 27 juiltet 1943

en exercice,

- Le Ltt Robert À4ARCHI dw

olÿormandie-Iliémenr, 1i uictoires

aériennes h"omologuées ; décédé en

exercice Le 17 jwillet 1946.

En 1928, la concession du "centre

d'entraînement des résen es" et de "1'Ecole

de Boursiers de pilot:rge" est vendue à la

société Morane-Saulnier, la plate-forme se

voit alors équipée deM.S l9l et230. Bien
que s'agissant d'appareils civils, ceux-ci res-

tent largement enviés par 1'école militaire
d'Istres.

De1926 à 1928, le rythme des élèves

pilorcs s'élèvera de deux promotions de

trente à cleux promotions de cinquante par

an. Véritable annexe de l'école d'aviation

d'Istres, la base c1e Courbessac maintien-

dra son activité juscl,r'à la cléclaration de la

seconde glrerre mondiale.

7

o
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Àlornne Sauinier MS 191

a
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z
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Morane SduLnier 230
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Vue aérienne dw cantonnement

en 1939.

Ce s bàtiments constru its

au nord de la RN 86 par

L'aéro-cLub dw Gard et destinés

awx é\.èues mécaniciens compre-

nd,ient :

- à droite de La photo, un
p auillo n d e c o mm andement et I e

poste de po|ice de part et d'autre

de l'entrée,

- au centTe,l,es bureaux et

Les Logements,

-à gawch"e, Le garage et son

hangar métallique.

AILée centrale de l"a zone uie.

I-E s b ar aq uements étaient

en bois et Les trottoiTs en terre

battue ; à droite, Les Logements

des a+,iateurs, a gauche diuers

bureaux et L' infirmerie.

Place d'armes:

- à gauch.e le batiment d'héber-

gement des sous-officiers,

- au centre,Le chdteau d'eaw, qwi

puisait L'eau dowce dans l' aqwe-

duc du Pousin, est à L'emplace-

ment de L'actuel. P.C. base.

Dès iuin 1940, Le com-

mandant DE BOt JTINY, com-

mandant l'Ecole auxiliaire de

pilotage n" 19 de Courbessac,

est chargé de procéder aux réqui-

sirlons nécessaires àLauenue des

groupes de ch.asse 1/2 et 2/2. A
ces installations s'ajoutent Le

château etle domaine duLuc aw

sud du terrain.

E

a

a
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1939 -Entréa l3ase
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ë 'imminence de la guerre contraint
E

.â*,l'Armée de l'air et Rochefort à dispen-

ser une formation accélérée et à augmenter

ses capacités. Cette dernière a recours aux

écoles satellites ouveltes pour la circons-

tance. Généreuse, Nîmes-Courbessac lui
ouvre ses portes.

Quand les premières promotions
d'élèves radiotélégraphistes s'installent en

1939, force est de constater qu'à Nîmes-

Courbessac, 1'activité aéronautique bat son
plein.

tT§

lnsigne radio

1939 - Auiateur du personnel. non-nautgant
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es allemands f ranchis sentl.a Meuse. Com-

mence alors une douloureuse course pour-

suite oùl.es armées françaises perdront plus de

1 10 000 hommes.

I-a guerre débute à Nîmes a+,ecle repli et

L'arri+,éel.es 20 et22 juin 1940 d'escadrill.es de

bombardement et de chasse .

Nîmes-Garons est alors un terrain de

dégagement de Courbessdc. L'histoire de ces

deuxterrains est Liée comme nousl.e montrela

chronologie des éuénements qui suiuent :

ææ

: ::'-: I - -.'. 
,'- i ,'' ':

L'échelon volant M l/13, réduit à

5 Potez 631, s'envole pour Aix les Milles
(les autres avions, par manque de pilotes,

sont détruits sur le terrain d'llliers), il est

rejoint par le Z/73, avec 3 avions, par le
3/13, avec 3 avions etle 18 juin par 1e

4/13 avec 7 avions (le reste des Potez 631

étant détruit sur le terrain de [a Rochelle).

i+ :iij;'j ;#di*
[a mission suivante est donnée aux

quatre escadrilles : couverture des villes du
midi et protection d'expéditions de bom-
bardement sur 1'Italie. Mission non effeo

tuée pour cause de mauvaises conditions
météorologiques.

EscodriLle 2/13

EscadrilLe 3/1i

EscadriLl.e 1/13

EscadrilLe 4/13
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lrs escadrilles 1,/13 et 2/13 rejoi-

gnent Nîmes-Garons qui n'est qu'un sim-

ple champ dépounu d'installations. Il est

détrempé par de fortes pluies. Lrs avions

s'y embourbent jusqu'aux moyeux.

Ë: jljiiT 1*+*
LÊ3/13 etle 4/13 rejoignentNîmes-

Garons ainsi que l'échelon roulant du
5/13. Dans ce même temps, les avions du
5/13 rejoignent la base de Marignane.

,ËË liilrT :*ç"*
L'échelon roulant du sous-groupe-

ment 47, à l'exception de l'échelon du
groupe ll/2, arr.le à Nîmes-Courbessac.

L'-échelon volant constirué de Morane
Saulnier MS 406, recoit l'ordre de se

rendre à Vinon. un contrordre l'amènera

à gagner, avec le groupe de chasse I/7,\e
terrain de Nîmes-Courbessac.

Escadrill.e 1/2

EscadriLLe 2/2

Potez 631 de l.'escadriLLe 1/13 sur l.e æTrdin de Courbessac

a

a

-



Colleetion S.H.A.A.
Potez 631 tLe L'escodril.Le 1/13 en uol
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23 ;-jËil lgqc
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ernlere mlsslon pour les escadrilles

de la 13.

L'invasion ennemie, ne rencontrant
plus guère que le vide, s'est accélérée d'une
manière foudroyante. l-es colonnes blin-
dées allemandes ont atteint et dépassé la

région lyonnaise et poussent à vive allure
vers la vallée de l'lsère, en direction de

Moirans et de Grenoble. lrur progression

risque de couper à brève échéance les

communications de l'armée des Alpes.
Une intervention immédiate s'impose
pour essayer de les dissocier, ou, tout au

moins, de les tetarder. Seules, les forma-

tions de l'Armée de l'air repliées dans la

zone des Alpes sont capables de cet ultime
effort.

DLx aüons Potez 631 de Nîmes-

Garons sont prév'tts poltr cette mission :

- 3 Potez dt l/13, dont seul un
appareil réussit à s'arracher de la boue du

terrain.
- Z Potez du 2/13 qui interrompront

leur mission à cause d'un fort orage sur les

Alpes.
- 3 Potez du 3/13 qui passeront la

barrière orageuse et brumeuse et attaque-

ront au canon et à la mitrailleuse les colon-

nes blindées allemandes sous des gerbes de

projectiles de la FI-AK (defense antiaé-

rienne allemande). Touchés, mais sans

avaries sérieuses, ils réussiront à rejoindre

la base.

-TPotez du4/L3, mais seul un avion

entrera en contact avec l'ennemi à hauteur

de St Egrève. Malgré une blessure à la face,

le pilote posera son avion sur la base.

#



Morane Saul.nier ÀlS 406

sPulREoSîOil $ "CU§{JD"

D{r c§Pr$nE \x/rLLr$/r1E.

co^ôlô$nD$rl Du r /2 :

"... 11.r, 22 El 23 /ut'/2, o/2 nolts o""y'n

/eux nzûtion, /ool /'i"uti/it; ;l.il //L
,7zanle. bt f/ut, /L ,/o"gt" 

"ét/ 7u't/ftt
fzé*nlaiznl ée@ail lrr"foÉ/t-enl au

oÉt/ r"y5""tof,/t L otl o"r/rt. -0/;t"u tt/
qu'rf/t, fouc,aienl fzetTue Ëlze 1"o/ry';t,
A oorpof,['r.

-(/ ,'ogirrotl /'o//t", /t 4î-t",
attaquez ,/r, oofooret molozitéet enne-

miu /u côlé /e C[o*[t"y, puh éoi/em-

menl, zesentz à a%îmet ay'zèt aaoiz /zan-
oËi, to oËo7u. ,tor, /tu, cenl cinquanle

Éi/omèl"tr, /orl uæ eenlalne ou-/trru,
/'un lezrlloize oecufé fo" ftoot*i. On

nous/a/tail ctllaTuez r/ou uot zégion mon-

lagneute où /'o, ,t/èr,t /et côlet. /t z ooo

mèlz* o/or, 7ut fr, "orfuioot alnzoÿÉé-

ziquet élaienl métoo"t". /t oit/ éloil

couc,erl à mi//t c[n? cenh mèlzet /'uot
oouolt /t ouogto o,agtux. aUouo n'rrc,/-

oo, f/u" uo "tuf olur ftz{ozanl ; otrr/t-

mtrl /to o[u, o"/iooizer, Tuifzéçnlaienl
fo 

"ozooléziûiquz 
/'éo/olt" au conlact

/'""t /t"i//t /t 7r"Vit" à cigazellet, ,l ft,
Éo//t, /, ou" milzoi//tutt". /t, engint

[/i"/;t ennemlt n'arraienl crzaimenl zien à

ozu/n/2, /t oolæ allaTue el i/t fouoaienl
conlinuez lzonqut//tmtol /tuz o[tmio. Qor
conlze, /t, /rznièztt exfézlenceo/otlto /oo,

"t ,/on olnt aoaienlfzouoé 7ue cet mittiont

coûlctixnl génézo/umenl lzèt oËt, à /o
CÉo"ot, /ui /oitnnl ,u[i" /t, fezlet 1ui

"//oitnl f oz/o i t 
1 

u tqu' à cinTuanle f ouz cenl

lr fr//,"t,/ zng,gé.

,r,lacztfl1€

l€n48, t

Cet mirtiont nefouaaienl uiudt/ez

Tuxfaz ft /éot" /t ot lollrtiutqu'ou Éoul.

C, ,/éti", ncut /"or-iont lout ,' mait nout

tacricsnt. autti TLtx nc,ut auzlont Élé Éeau'

ocrurb /tfut trli/Lt ctux lzou/see c/t 1tzzt ,l à

nohefiayt en e;cécLtlanl un lzac'ailno"oro/

fouz nctut, 1e c,xux Jir, to allaTuatzl fxt

ac,lotzt /, /lurr[urJt*enl ou J, zroonnoir'

*a/zce lto/'iru 1ui, à celle éy'o7ue, te /szo-
tmznalzrzl co/t2t,zE oÉr, tu, ou-L"ru" /t
,olrt ,of."

eat'itainc Wi/ft"-t
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Cette mission, exffêmement périlleuse

en raison d'une ffès mauvaise météo et par

manque d'informations sur les positions

ennemies, marquera la fin de l'actiüté de

gueffe des escadrilles de nût l/73, 7/73,
3/I3 et4/13.

Ce même jour, 4 patrouilles doubles,

soitZ4 avions Morane MS 406, prennent

l'air cle Nîmes-Courbessac pour efrectuer la

même mission que les escadrilles de la 13.

l-es conditions météorologiques exécrables

les obligeront à faire demi-tour.

2*, iü\t1:üÇü
I-es groupes de Chasse I/Z et ll/7

réussissent à décoller de Nîmes-Courbes-

sac. Ils attaquent les engins bhndes alle-

mands sur les routes de St Etienne de

St Geoires, Moirans et Voreppe et, mal-

gré de nombreux impacts, les Moranes

parviennent à rentrer à Nîmes-Courbessac.

Sur le chemin du retour, entre Ro-

mans et Valence, un avion est repéré. Un
avion de l'escadrrlle 1/7, quitte le dispo-

sitif sur les ordres de son chef et va le
reconnaître : c'est un Henschel 126.

Malgré Llne tentative de dérobade, il sera

abatf,r et son pilote tué. Ce sera la trente'

quatrième et dernière victoire du groupe.

Ë4 $Lt 25 j{Jfi lü4Ü
L'armistice est signé dans la nuit du

74 au 25 juin 1940. A Nîmes-Garons, les

Potez doivent être désarmés, mais à l'esca-

drille, on sursoit provisoirement, à la mise

en application de cette clause de la con-

vention d'armistice.
A Nîmes-Courbessac, les avions sont

mis hors d'état de voler et enfermés dans

les hangars.

Personnel du grouPe de chasse II/2
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Escadrille 2/13 ttu chateau de l'Espelran

Ë1 tditLl-rî lüclÜ;
[,e groupe de chasse de nuit Z/13

s'installe au château de l'Espeyran près de

St-Gilles.

ÜË i-r*l Iî t*'*r;-
L'affaire de Mers-e1-Kébir, en juillet

1940, fournit l'occasion de réarmer les

avions qui doivent assurer la protection

des côtes contre les Anglais. Après une
période d'incertitude, les unités de I'Armée

de I'air, stationnées dans le Midi, sont
réorganisées ,le I/7 eùell/Z sontdissous.

T4 f-? Ï5 i{,*liT'ïüd;L}
LÊ 7/13 est dissous et ses éléments

rejoignent le I/13 qui s'installe à Nîmes-

Courbessac.

IÊ 4/13 est dissous. la fraction non
demobllisée du personnel est affectée à

1'escadrille 3/13.

C'est à cette demière unité qu'incombe

désonnais la garde du fanion de l'escadrille

C46 etla conservation de ses maditions. [e
3/13 {era partie des fonnations maintenues

après l'armistice et stationnera sur la Base de

Nîmes-Courbessac.

Les escadrilles 1/13 et 3/13 réorgani-

sées doivent participer à la protection des

côtes méditerranéennes, notamment à la
défense de Toulon. Puis le 3/13 fait mouve-

menr sur Gabès le 11 juin 1941, à charge

pour lui de défendre le sud tunisien. En

novembre 1942, le l/13 est dissous à

Nîmes-Courbessac.

F anion de l.' ex-e s cadriLle C 4 6
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Collectior S.H.A.A.

Ci-dessus : logements des sous-officiers des 1/13
et 3/1i suruolés par des Potez 63 7 en f ormation.

A droite : pilote de Potez ( 1940-1942)

En dessous : pièce d' artillerie dela 7 2u^" compagnie de

défense antiaérienne.
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F yndouloureuxaccidentse produitle 5

LJ *ri 1942 sur la commune de

Marguerittes.

Ci-dessus : le Lieutenant MOYNOT (ph"otographie

d'auant guerre).

Ci-àessous : Le colonel DORDILLY, commandant de

La base, rendant un dernier hommage aux uictimes :

" Nous gardons entière notre foi dans Les destinées de

La Patrie et uotTe exemple nous soutiendra.tl

Au cours d'un vol d'entraînement sur

Potez 631, le capitaine MOYNOT, com-

mandant d'escadrille, le sergent-cl-ref

CREUZET, pilote et le sergent MILI-OT,
radio, trouvent la mort. Ayant e{fectué un
piqué, ils ne peuvent redresser I'avion et

s'écrasent à quelques mètres du mas de

Beaulieu.

Au cours de la même année, trois

autres Potez connaîtront le même sort, l'un
sur la route de Montpellier, un deuxième

près de la route d'lJzès enfin un dernier

prendra feu au décoliage sur le terrain de

Courbessac. Ces deuils sontle prélude aux

événements tragiques de novembrel94Z...
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Barcelone, pour des raisons météoro-

logiques, ce monstTe de quarante-

cinq rcnnes en charge d"tterrit sLLr un
terrain hors gabarit. Ce type d'aDPa-

Lrffi brffi*rKs jüd"&s mr rs
uür§r Lffi§.r

%æ

f e B nouembre 1942, pl.ws de 70 000
L Anglots et Américains d.ébarquent sur les

côtes marocaines. C' est l.' opér ation TORCH.
Conuaincws du raLliement imminent des trow-

pes francaises d'Afrique du nord, Les aLliés

Lancent cette offensiue, qui, si el,Le réussit

permettrd La reconquê.te de L'Europe sur une

base d'assaut so|ide. Le 11 novembre, les

,\Llemands franchissent la Ligne de démarca-

tion cle la zone Libre. ILs ont un besoin urgent

de matériel. aérien et natal et doiuent prendre

de uitesse les armées françaises dudnt qu'el.les

ne se repl.ient en Afrique. Le 26 nouembre,l.a

flotte de Toul.on se saborde. Que se passe-tiL

durant cette période à lriîmes-Courbessac ?

%æ

Outre l'unité support, il reste sur

Courbessac une centaine d'hommes et 9
Potez de l'escadrille de chasse lourde
l/13,l" /lene compagnie de phares et la
I /tmc batterie contre-avions. Dès le 7 no-
vembre, l'escadrille est mise en alerte.

i§r:
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,\Lignement de Potez sur Le terrain de Cou"rbessttc

llDOV-ABN.E , les premiers éléments

motorisés allemands longent le terrain en

direction de Nîmes.

l2 novrAtsNr, l'escadrille l/13 est

mise en alerte contre un possible débarque'

ment «anglo-saxon, sur les côtes françaises.

E nOVEAtsN.E, un détachement Pré-

curseur de la Luftrvaffe visite la base.

15 novr/$tsI(E, un groupe de FLAK
prend position sur le terrain.

17 nOVr/$tsR.E, une escadrille deMes'

serschmitt BF 109 et un Dornier 215

atterrissent sur la base, suivis de l'échelon

roulant.
19 nOVrAtsN.E, l'unité allemande oc-

cupe les locaux c1'hébergement sur la base

et monte un cantonnement à Marguerittes.

25 DOVEABR.E, l'escadrille I/13 re'

çoit 1'ordre de départ par voie ferrée.

2O DOvE/$BN.E, le départ de l'esca-

drille est retardé de vingt-quatre heures.

27 nOvE/$rBR..E, les unités allemandes

investissent les locaux français, désarment

les hommes et se saisissentdes avions etdu

matériel. Un sentiment d'impuissance et

de colère règne parmi les hommes.

29 nOVEAôtsN.E, le personnel de l'es-

cadrille, meurtri, quitte la base en chantant

la Marseillaise.

30 llOvEAô)BN.E, 1' armée d' armistice a

vécu. L'escadrille l/13 est dissoute, la

dernière phrase du journal de marche

résume ainsi la journée du 30 ;" fJn organe

l.iquidateur assurerd La Liquidation des

comptes en attendant que reuiue: L'ESCA'

DRTLLE DE CHASSE LOURDE 1/13 ! "

Par la suite, lesPotez seront repeints

aux couleurs allemancles.

Brevet àe Pilote

i
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Ë orsqlre l'armée allemande occupe le
".â--r sud de la France, cette région est en-

core une zone éloignée de tout combat.La
Luftwaffe profite de cet atout pour installer
de nombreuses bases d'instruction.

Courbessac accueille dès la fin de

1942. un"Ergânzungsgruppe" (regroupe.

ment de personnel) qui, après avoir été

formé, ira renforcer les unités installées sur
les lignes de front.

En juin 1943,le général allemand
STUDENT réunit pour la première fois
ses troupes parachutistes (30 000 hom-
mes). Le siège du P.C. du XIt'' corps aérien
parachutiste est installé à Nîmes.

I-a base de Courbessac voit ainsi,
jusqu'à la fin de l'année 1943, s'enrraîner
côte à côte pilotes et parachutistes. De
nouveaux bâtiments sont réquisitionnés,
parmi eux, le mas de la Cheylonne.

Quand les alliés pénètrenten ltalie clu

sud, la Luftwaffe modifie sa stratégie. l-es

unités de cl-rasse et d'instruction sont
systématiquement retirées pour renforcer
la défense cJu Reich, alors soumise arx
bombardements stratégiques.

Courbessac, comme de norrrbreuses

bases de la côte, n'aura plus d'activité
aéronautique jusqu'à la libération. Seul un
système défensif antiaérien de la FIAK
demeure sur les hauteurs environnant le

terrain d'aviation.

Noeud ferroviaire important, voie c1e

passage est-ouest, et un temps renforcée
par la terrible clivision S S nHauhenstaufrenr,

Nîmes n'échappe pas, tout comme Cour-
bessac, aux avions de reconnaissance al-

liés, qui annoncentles terribles bombarde-
ments de 1944.

ô

z
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Faute de pouuoir disposer d'autant de Messerschmltts qu'elleLe souhaiterait, LaLuftwaffe mainttentLes Potez.6j1 probabl.ement

utiLisés comme appareil, de Liaison rapide pour queLques commandants d'unités.
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Lion WACQ

C)riginaire de Wiwersheim en

Alsace, Léon WACQ est incorPoré en

nouembre 1938 et sert à La Base

aérienne de Dijon. Affecté au groupe

mobile de transmissions 402 son unité

est positionnée à Mulhouse.

A la déclaration de guerre en

juin 1940, dans Le rePli général, Le

groupe rejoint La base de Courbessl"c.

Le 2è*' cLasse V/ACQ se tTouue aff ecté

du pdrc de réserve 119 iusqu'en

décembre 1940 date à l.aquelle, dé'

mobiLisé, iL rejoint son Alsace natal.e

en zone occupée.

La Werhmarcht, dJclnt wn be'

soin urgent en hommes, mobilise de

force alsaciens etl"orrains. En septem'

bre 1943, iL est aff ecté dans une wnité

de La FLAK et rejoint IÿîmelCowr
bessac. Etrange concours dw destin

qui Le condwit à retrouuer sows un

autre uniforme sa Petite amie à
Marguerittes.

PLus enclins à écouter radio Lon'

dres que l.es informations du Reich et

à chanter La ltrlar s eiltai s e au b ar de la

Pinède, Léon V/ACQ et Ewgène

VOGEL, égaLement aLsacien, quit'

rcnt l.'unité Le 20 août 7944 kinq
jours après Le debarquement en Pro'

uence) . Cach.és dans un grenier à

Marguerittes, ils attendront L' arriuée

des aLliés.
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PLÀN DÉS AËOH.DS

Echelle:]'/to.ocioÊ-19!--!9q1.-99*l**Lq--L-o-g--qggJô

L'nrR.sslR,/lcTllrR,E $LLE^ôSNDE.

Du 12 novembre 1942 au 21 août 1944,le terrain de Nîmes-Courbessac

est utilisé pour de multiples missions.

Lr Luftrvaffe construit 34 abris (murs de protection couverts d'un filet de

camouflage) pour arrion de chasse de rypeMesserschmitt BF 109 ouFolke\Mulf
190 et 6 abris en étoile pour Messerschmitt 110. Ces abris, ainsi qr-re les pistes

,le r,11;lxgs sonr inJiques sur le plarr en rouge. Lcs bombes et les munirions sont
entreposées dans le tunnel c1e 1'aqr-reduc de Por-rsin.

Pour la lutte antiaérienne, la LuftwatTe installe des unités cle FLAK lor-rrde

(canons de B8rnrn) all m.âs Praclen, cles unités de FLAK legere (bitubes de MG
34 ou canon monotube ou quadritr-rbes cle 20 mm, 37mm et 40 uboforsr) sur les

hauteurs cle la Poncl-re.

l-e terrain au sud de 1a voie ferrée servira de zone de saut pour 1es

parachudstes à l'entraînement.
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Ë es premiers bombardements qui, dls Le 3

É**a januier 1944, secouent Paris sont l,e

prélude d'une uaste offensiue alliée sur l.es

côtes françalses. Nl La date, ni Les Lieux du

débarquement tant attendu ne sont connus.

Pour apporterla confusion à1.'ennemi, toutes

les grandes uilles uont connctître du moins wn

bombardement uisant principalement, Les usi.

nes, les chantiers nauals etles uoies de commu-

nications. Le terrain de Courbessac situé près

de La gare ferrouiaire n'échappe pas à l.a

tourmente.

%æ
LE27 mai 1944,unpremier bombar-

dement e{fectué à très haute aldtucle vise les

gares cle triage, les ateliers de réparation de

Courbessac I et iI, de Grézan et enfin le
terrain d'aviation. L'opération estun échec,

les bombes, libérées trop tard, s'écrasent

sur la ville de Nîmes tuant 271 personnes

etblessant Z9l autres. Le but n'étant pas

atteint et f imminence d'un débarque-

ment en Provence imposent un nouveau

bombardement.

Le lZ juillet 1944, les sirènes déclen-

cl-rent une nouvelle alerte. L'aviation alliee

opère un deuxième bombardement,, cette

fois-ci, à basse altitude. La gare de triage de

Grézan et les depOts ferroviaires disparais-

sent sous une épaisse {Lmée noire. 11 n'y
aura pas de victimes. Un mois plus tard, la
\ü,/erhmacht entame le retrait de ses

tfoupes.

Photographie aérienne de Couùes-

sac effectuée par un escadron de La

R.A.F. rattacha au M.A.A.F.
(Mediterranean ALLied Air Forces)

Ce dernier cliché met bien en ual,eur

lcs tones de de.serrcmcnt dts aéro-

nefs aLl.emands. On aperçoit nette-

ment Les points d'impact des bombes.

Hangars de Courbessac détruits Lors du

départ des troupes al,Iemandes.
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ê près le débarquement des a\Liés en

',i-'lÈ.. NormandieLe 6 iuin 1944,La sur.
prise uient cette fois des côtes méditerra-

néennes. Le 15 août 1944, un corps expé-

ditionnaire, principal"ement f rdnÇais et am&

ricain, débarque dans l.e sud de l.a France.

I-a uallee du Rhône sert d'axe principal à
l'attaque. Iæs maquis se soulèuent. Pour

éttiter l.'encerclement, Les Al.lemands se re-

plient Les 22 et 23 août 1944 en faisant
s duter l"e s d er ni èr e s i n st all. ati o n s militair e s

épargnées parl,es raids aériens. Après quel-

ques jours de désordre et de +tdcarme in
tense, un cal.me surprenant règne sur l.a

région nîmoise.

%æ

Le Lieutenant
IVOURISSAT reçoit
l'ordre de se rendre sur

Le terrain de Courbes-

sac l.e 27 août :

o... JVou, aoançiont [, [o"g l.
['offé, oroLtot., t'o"*, à to [2.1.ff., aùzs

qu'i[ n'y aoait frtu" ,t' ,ror*i J.or, [r"
tooou*. Ç"ooJ, fut notze rurf>zirz quorL,

torLant lor, ,ot", J.ou, u, o[tr*orl, L,
maint Ëi.o .o É.auL"ur, fit to, afifazition.

a/Vout t. ft*.t pzi.rcnntet. Co., l, ,r,
oo-o"oLrr, ooyant que nour agi.tttont asza

f .rm.tÉ mab couztoiile te "rrli...oL lton-
Lanément. 41ru;t aqotr Jorrê qu.Qu*
qtnret à not pzlrcnnlezt "t't'"*É.t, 

,ou, [r,
aoorLt li"géu or", lt camfi ,1. ..gzoufrr-

m.nt l, SainL -C É.zaite.

/, [.oLr*ain on -'oooorço qu.

,/.ux oolont offÉt æ fzotzzaizrt Lort lro

oingL-quat". Éru..o .L qu'i.[ t'"ffoit qérL-

fiez ti [e Lezzain n'LLatL fiat mtné. !-e me

tuit oto", "rrLu aLL oÉaLrou l,
lo.gu."tltet où 

f 
e tavab y'"" ot't'i-

ot* Lt t4"mé, l. tr.., ftouoaLL me

pzÈter main fozte.5, h, ot l"*orLÉ l,
ré1uiütiontzE L LLtl trcufzeau le moutont .L

l, L" [aolr." "u. [o fzitte. " {Po, l,
1r"o 

Ë [È*." *' o -t - it.Éfro nlu. C, æta t' a[t.
(Vout aoez ma pa.o[. !

/. [rrJr*cttn, 
f 
e æg og roi.t [o I ot,

et f z ooyait Ëb, qu, ['on t'agiLatt tut [e

tezzain. JlLait ptu f m'approcËatt et

ptut ft conttatatt cluE mEL moutont o'rn

É.tatznL f>at.-0[ r'ogi.rtaiL en t'aiL l'Irrlo-
olrinoit qui, à quahe pattet, ilffonnaient

[a pitle l, [o"g ,, [o'rgr...,

F ort h"eur eus ement l,e terr ain n' était
pas miné. Ces Indochinois prouenaient

probablement de requis de L'armée aLLe-

mdndel.ors del'inuasion de 1942.Iæ soir

même, deuxPiper Cub (auions de recon

ndissdnce allies) se posent sur le terrain de

Courbessac. Le temain est réouuert.

Quel.ques jours après La Libération, Les requis rndochrnois

seronr des spectateurs attentifs de rous les ations se posant

srr Coarbessac. Ici un Dewoitine D.520.
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E e front ouest s'effondrebrutalement. Seu'

fu" kr résistent encore quel.ques poches all'e'

mandes sur les côtes de Royan à Dunkerque. PEIRR.JER.. C'ESÎ trOU I

I-a. source Perrier est mondiale'
Alant un besoin urgent en pilotes et en

personnel au sol. pour briser cette résistdnce,

L'Armée de L'air ouorre des centres de regroupe'

ment de résistants +tolontaires pour seruir dans

cette armée. Le corps des Forces françaises de

l'intérieur (F.F.L) de L'air est né. IVîmes-

Courbessac serd L'un d'eux.

%'æ'
Dès 1944, une section d'atterrissage

et de parachutage (S.A.P.), aux ordres d'Al-
ger, se met en place sur Courbessac. Sa

mission consiste à récupérer le matériel de

gueffe laissé par 1'occupant sur le territoire
du Gard et les départements limitrophes.
Il servira à équiper en véhicules et en

armement 1a nouvelle armée francaise.

ment connue. si rien n'échappe aux

collimateurs des bombardiers dlLiés,

l.a source Perrier ntest Pas Passée

inaperçue à l'oeil auisé de L'inten'

dance américaine.
IJne expédition estorganisée pour

acheter des centaines debouteilles au

profitdes mess de l'U.S.ARMY. Après

auoir effectué des nauettes en jeep du

terrain de Courbessdc à l,a source

Perrier, Le +,éhicule est chargé dans I'e

Dakota qui redécol.l.era comme iL était
q)enLL, à La stupéf action du personnel

de La Base.

F'ORCES FRANCÀI§ES COMBATTAHTBS DN L'INIERIEUB

ETAT ltlêJOR PÂRTICIjLIEB .DI GEI{ER^L DE GAIILLE

@

CE VEHICULE SET REQUISIÎIQNNS POUR LËS BESOINS DE LA 5.4.P.

TOUî FP.ANCAIS TORTANT ATTEINTE A LA PEESENÎE NÛT]FICATION SEÈA CON§TDERE

coMtrE uN TRSRE . \ï,xtBg§t

LE i6 ÀOur 1944

ÊE CHEf S.Â. in nr,clou z

o

6
-

Bull,etin de réquisitictn de la S.A.P



Parallèlement, la base de Courbessac
devient un centre de regroupement et de

formation des officiers F.F.I. de l'air.

Initialement installée au château de

Montfrin en mars 1,945, cette école rejoint
des sa deuxième session les cantonne-

ments de la base. Elle formera une centaine

de cadres par session.

Après le passage de nombreux avions
allies de tous types, la base aérienne fona
tionnera désormais à plein.

rRElOüR ùU VSTNOTJE{JR .

Eté 1945, un Yak 3 du

"Ilormdndie-I\iemen" se pose sur

l"e terrain de Cowrbessac.

Szr décision du général,

ANTONOV, chef d'Etaümdjor

de l,'armée rouge, Les pilotes fran-

Çais se voient offrir l'attion avec

lequel il.s ont combattu. La tradi-

tion russe c)eut en effet que L'on

laisse Les vainqueurs rentrer au

pays awec l"eurs drmes.

IL s'agitici duYak3 n" 11 du

l.ieutenant DECH,\NET, as du

"Neu-Nez" aL,ec 7 uictoires homo-

Loguées.

L'Armée de L'air tentera de

remettre ce type d'auion en condi-

tion, mais faute de pièces de re-

change, Les passera au pilon à
Tours. Le n" 17 sera Le dernier à y

être conuoyé.

1944-F.F.l. deL'air

YAK 3 n' 1 7 sur Le terrain de Courbessoc

o. xitta."1
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%'æ,

Ë 'après-guerre est mdrquée par La réorgani'

§**u sation complète deL'Armée del.'air, qu|
du sortir du second conflit mondial, doit tenir

compte de La démobilisation, de La reconstruc'

tion desbases aériennes, des écol.es, des trans'

missions sans oublier La redéfinition d'une

doctrine tirée des enseignements de la guerre.

La tache est rude et s'en trouLte alourdie

par le conflit indochinois qui uient de naître.

Où doiuent se situer Les priorités / C'est dans

ce contexte déLicat que l.e Centre école de

Courbessac deoient au fil des années unebase

aérienne et un uaste chantier de trduclux

d'infrastructure qui ne prendra fin qu'en

1989 !

%æ,
En fevrier 1945,le centre des écoles

de transmission 240 de la quatrième

région aérienne est créé. [a même année

est mise sur pied une subdivision d'ins-

truction préparant aux écoles de télécom-

munication d'Auxerre, de I'Arba et de Fez.

Mais en 1947, cette unité se voit
confier une double mission :

- la formation technique des futurs

télémécaniciens,
- f incorporation et I'instruction mili-

taire des engagés du service général.

Naturellement la dénomination
de l'école change pour devenir C.I.M.T.
2/740 ( Centre d'instruction militaire et

technique).

"BürR.E$U RET$ILLE
7O{.J1R. C$DRE

REl$lLLE".

Pour l,es gabarits sPéciaux,l,es

maîtres tail.Leurs sont orf ètres. Mdis

La tenue ne f ait pds tout. Le Lieute'

nant-colonel, GUIOT, comman'

dant dw Groupement d'instruction,

était si bien portant qw'il ne fa\Lait
surtowt pas en f aire mention. Seuls

pouuaient l'approcher Le mcLître

tail,l,eur et,...l.e menuisier Qui, pour

Lui permettre de s igner ses

paraphewrs duec disance, découPa

un demi-cercle dans son bureau !

Quant à L'un de ses

successeulTS, Le commdndant
TREILLARD, une fots o"ux com'

mandes de son Morane Saul,nier

MS 500 "Cnquet", il d"uclit la

f acheus e habitude, et certainement

un maLin plaisir, de couPer auec La

roul.ette de qweue Les fils téLéphoni'

ques reLiant Les dewx hangars du

terrain d'aqtiation.
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SNCA.Nord 101 l "Ramier"

En 1947 ,l'effectif de l'école n'est pas

loin d'atteindre le millier d'aviateurs sur
une zone vie très restreinte. Le pire est

évité le 12 novembre 1948, quand un
Nord 1101 de l'escadrille de liaison aé-

rienne 44 "Mistral" s'écrase dans 1'a11ée

centrale du cantonnement...

Cet accident épargne miraculeuse-
ment de nombreuses vies à une heure ou
1'a11ée centrale reste très fréquentée et mer
en évidence combien il est urgent de

développer I'infrasffucture.

L'|NS|GNE rSnTÔl0E
DE LS BSSr ECOLr 24O.

Initialement proposé en fin d' an-

née 7953, cet insigne sera homolo-

gué par le S.H.A. A. l,e 29 januier

1954 sous l.e n" A 591 ( même

numéro d'homolo gation que L' actuel

insigne B.A. 726)... Sa production

serd lancée dans Le courdnt du
premier trimestre 1954 md,is sera.

retardée pour des probLèmes techni-

ques. Ce retard serd heureux (sauf

pour Les collectionneurs !) puisqu'à

L'été 1954, Les numérotations des

bases de L' Armée de L' air changeant,

La B.E. 240 prend l'appellation de

B.E. 726.

L'insigne B.E. 240 ne sera

donc jamais fabriqué...

cefte date que la Base prend une nouvelle
physionomie.

Réorganisée en 1952, elle devient
base école des élèves télémécaniciens

et des apprentis de l'Armée de 1'air.

C'est la B.E. 240.

1950- insigne du C.I.T. 240

En 1950, la base aérienne 240 est

enfin créée. Elle accueille dela près de 1 100
aviateurs qui portent pour la première

fois f insigne du C.i.T. 740.l-esbâtiments
existants se révèlent trop petits, insuffi-
sants et insalubres. C'est à compter de



E= e conflit indocl'tinois conduit L'Armée de

*Ë .L'oi, a adapter ses structures opérationnel-

Les à L'organisation de l'Armé.e de terre.

\f#§r clffirn

%æ,

Cette politique air-terre aboutit à dé+te-

Lopper l.es réseaux de transmi.ssion et induit un

r ecrutement s p écif ique.

%æ,
I-a Base école de Courbessac doit

donc faire face à une explosion des

efïectifs. Successivementelle passe de 1250

aviateurs en 1952 à 1350 en 1953 pour

ateindre le seuil des 2000 en 1954. Cet

accroissement des efrectifs s'accompagne

d'importants travaux d' infrastructure.

Construction dubatiment Nl desané àL'instruction de 1200

éLèves (actuel PC Base)

o

-
E

ô

a

ConstTuction dubatiment 12T destiné au Logement àes aviateurs

o

É.

o
E

tr

Vue aérienne de la Ilase en 1954
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LS B({SE rCOLE 7æ.

,i 'importance grandissante de la base

i.,.-, conduit le commandement à deman-

der, dès 1954., la création d'un insigne

distinctif à l'école et l'attribution d'un
drapeau.

Néanmoins, il faudra attendre le 20

mai 1958 pour que la Base école 726 sevoit
remettre son premier drapeau, celui de la

5 2èn"Escadre de Reconnaissance, des mains

du général VIGUIER Chef d' Etat-maj or de

1'armée de I'air.

C'est pendant cette période, que la
base prendra une de ses composantes ac-

ruelles ' la formation initiale des sous-

officiers.

Premier insigne retenu (et enfin mis en fabrication)
de La B.E. 726

Lors d'une cérémctnie d'anniq.'ersaire du débarquement en Prouence, Le drapeau de La 52n'"' Escadre est Présenté au GénéraL De GauLLe.
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{.: elon les prescriptions d'une nouvelle

* ir-rrt .rction ministérielle portant sur

l'organisation des bases aériennes, "lalZ57"
(lire douze cinquante-sept), la base école

devient la base aérienne 726,le 1"' juillet
1964.

[-e groupement école, dépendant du

Commandement des écoles de l'armée de

I'air, en est I'unité principale.

La base est cependant la seule des

bases de la 4n"" Région aérienne à être

située dans le midi e l'ouest du Rhone. A
ce titre, son chef aura vocation de com-

mandant des éléments air départemen-

taux (C.E.A.D.) sur le territoire des dépar-

tements du Gard, de l'Hérault, de la
l-ozère, de l'Aude eq enfin, des Pyrénées

Orientales I

Insigne définitif de La B.A. 726

E

Vue aérienne de l.a Base en 1965



Les travaux se poursuivent avec

l'agrandissement et la ffansformation de

I'ancien bâtiment de la Compagnie fran-

caise d'aviation en mess des sous-officiers.

En 1965, la base adopte son deuxiè-

me visage actuel avec la création de I'Esca-

clron de formation des commandos de I'air
(E.F.C.A.). Cette unité est subordonnée au

commandement des écoles de l'Armée de

I'air jusqu'en 1979, année de la création du

Groupement des fhsiliers commandos de

I'air (G.F.C.A.) sur la base de Nîmes.

En 1970, I'Escadron des élèves sous-

officiers devientEcole de formation initiale
des sous-officiers avec les sfftlctures que

nous lui connaissons aujourd'hui.
Bîttiment C.F.A. auec son sigle bien uisibLe entre Les aiLes

ô

È

o
z

a

z

Badment C.F .4. en travaux
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%æ
.: a uoccttion première de l"a base a toujours
. . été L'instruction des sous-officiers de L'Ar-

mée deL'air. D'abordLes pilotes etl.es mécani-

ciens navigants, puis Les radiotéLégraphistes et

Les téLémécaniciens.

%æ
Réorganisé en groupement école en

1964, le Groupement d'instruction (G.1.)

assure au sein de trois escadrons différents
trois types d'instruction :

- celle des élèves sous-offrciers de 1'Ar-

mée de l'air, comprenant I'instruction mi
litaire et l'orientation,

- celle des élèves techniciens de l'ar-
mée de I'air, à f identique de I'EETAA de

Saintes,
- ceile des {trsiliers commandos de

1'air.

:.erlkæa

1966 - ELève sous-o/Trcier

2
vt

ôt

P
za

E.S.O. rleuant Le cursus scoLaire
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Ordre serré auec Jusil ÀlAS 36

I

ôt
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a

Tir au pistalet mitrailleur MAT 49

ô-
szôü

Démctntage et Temontage du fusil mitraill,eur modèLe 24'29
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a Base école, puis en 1964le groupe-

ment instruction, se voient confier la

- un niveau de connaissances généra-

les sensiblementégal à celui d'une classe de
première technique.

En 1 970, l'E.E.T. 03 /318 est dissous.

En effet, une modification des besoins
en spécialistes de I'Armée de l'air autorise
de nouveau à confier f instruction des

"arpètes"à la seule base de Saintes, d'où
l'obligation de procéder à un regroupe-

ment des moyens.

Dans son allocution le général
GRIGAUT, commandant les Ecoles de
I'armée de I'air, rappela que 1a disparition
de I'E.E.T. devait être associée à la réévalua-

tion importante d'une autre partie de la
mission confiée à la Base aérienne 726 :le
rôle de 1'Escadron des élèves sous-ofÉiciers
( E.E.S.O.), deja très renforcé, nécessite la
mise à sa disposition de toure lrinfrasffuc-
ture libérée par I'unité dissoute.

formation des élèves techniciens de
l'Armée de l'air sur le modèle de la Base

de Saintes. Cette formation est assurée, à

paftir de 1965, au sein de l'escadron des

élèves techniciens (E. E.T.)

Destiné à recevoir les jeunes gens

admis dans l'Armée de l'air, par concours
commun avec l'école de Saintes, le G.I.
a pour mission de leur donner en deux
ans :

- une formation générale, technique,
militaire, aéronautique et morale les prépa-

rant à entrer comme élève télémécanicien
ou mécanicien à l'école des techniciens de
I'Armée de l'air de Rochefort et à

I'examen du C.A.P. d'électromécanicien
ou à un brevet d'agent technique.

F
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Elèues en cours pratique sur propul,seur
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ELèues en cours théorique sur Le limage
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Elèves en cours pTcltique de Limage
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El.èues à La forge
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.,rq près ladissolution de 1'E.E.T.03/318,

.:"'"€ une nouvelle unitévoitle jour, 1'Ecole

de formation initiale des sous,officiers
00.318 (E.F.r.S.O.).

Elle est directement issue de 1'ancien

E.E.S.O. de la B.A. 776 dontelle reprend
les traditions et en pafticulier f insigne.

Sa nouvelle mission consiste, pour
1'essentiel, à donner aux engagés destinés à

devenir des sous-ofriciers une orientation
professionnelle, une bonne formation mi-
litaire de base et une instruction générale

complémentaire leur permettant de suivre
avec profit l'enseignement des écoles de

spécialisations.

Cette mission doit être exécutée dans

un cadre strict et de qualité. L E.F.I.S.O.
doit marquer l'engagé au moment de son
passage entre lavie civile et son étatde sous-

officier.

1968 -Insigne de L'Escadron

des Elêt,es Sous-offlciers (E.E.S.O.)

lâ réussite de cette mission se

concoit mieux si l'école dispose d'un dra-

peau qui lui est propre, évoquant sa mis-

sion et ses traditions, lors des cérémonies

militaires auxquelles elle est appelée à

participer.

C'est chose faite en l9771orsque, sur
la demande du colonei DESPOUY, com-
mandant la Base aérienne et l'Ecole de

formation des sous-officiers, le chef d'Etat-

major de l'Armée de 1'air decide d'attribuer
ce nouvel emblème.

t

-
ô
Ë

!

Le généraL De GauLLe, Président de l"a Rapubl"ique, passdnt en

reuue L'Ecole des élèr,es sous-officiers.

La drapeau de l'E.F.l.S.O. auec sa garde



4 près son incorporation sur la Base

;'1'',h aérienrre 776,l'E.S.O. va suivre des

cours d'instruction militaire pour l'obten-

tion du certificat d'aptitude militaire
(c.A.M.).

TRSnCFJT br vr b{Jn

aa

Préparation à un exercice nucléaire, bioLogique et chimique fN.B.C.)

Renconrre a,Lec des éLèves sous-ctfficiers aLlemands lors d'un cours théorique d'armement
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Séance de tir au camP du l-arzac
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Confiance et contrôl,e de soi, lors d'un exercice de descente en rappel des fal,aises de CoLLias

ô

ô

Au matin d'une journée importct"nte, ies ESO se pïépdrent pour Leur présentation du drapeau.

'J
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!t,Ë

Deuant Leur famille et deuant Leurs anciens : Le défiLé de La présentation au drapeau
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Assurant la discipline, il se tenait à

l'entrée base et malheur à celui qui sortait
sans son mouchoir bien plié, sans son

brassard lumineux et dans une tenue qui
ne frrt pas exemplaire. longtemps le bati
ment, ou il travaillait, porta le nom de "villa
Zucker".

Le major FAUCON

L'$b,j crb$nÎ- c rjrr $b/4onT

Officier de permanence école et per-

sonnage haut en couleurs, sa voix toni-
ffuante et son registre verbal intarissable

provoquèrent aux élèves de nombreuses

montées d'adrénaline.

L'adjudantchef ZUCKER

Lr 
^'\$JOTL 

r$ileün

I1 assura pendant plusieurs années

f instruction des jeunes recrues. A l'épo-

que, Lrne phrase rituelle commencait tou-
jours son premier rappoft aux élèves : " je

m'appelle le sergent-chefFaucon, vous avez

trente secondes pour rire, après vous vous

rendrez vite compte que j'en suis un vrai. . . "

o

?

I
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oô

L'adiudant<hef ADMONT

.j

::
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1965 - FusiLier commando de l.'air

%æ
"{ mplanté surLdBase de}rlîmes depwis 1 9 65,

Â- L'Escadron des fusiLiers commandos del'air
(E.F.C.A.) se distingue des autres unités par

s on b ér et mais également p ar s es deux ins ignes

(L'un sur Le béret, L'autre sur La poitrine).

Enfantée en Algérie par Le Growpement des

commando s p ar achuti.s tes de L' air ( G . C .P . A. ),

cette unité a hérité d'un passé de gl"oire et de

traditions.

%æ

Aux ordres c1r-r commandant
FÜHRER, ancien du groupe des comman-

dos parachutistes cle l'air 541, I'E.F.C.A.

devait former des fi.rsiliers commandos

spécialistes de la défense et de la sécurité de

la composante air rles forces nucléaires, des

bases tactiques, des bases aériennes classi-

qlles et cles points sensibles de l'Armée de

1'air.

b.âr

Cc,mbat en LocaLité



Insipne de béret

Insigne de poitrine

Brevet parachutiste

!

Fca,
DraDeau des fusiLiers commandos de l.'air

A ce titre, l'E.F.C.A. est chargé de la
formation :

- des sous-officiers fusiliers de I'air (du

ceftificat élémentaire au cadre de maîtrise),
- des premiers cadres, officiers com-

pris, affectés aux bases aériennes dotées

d'armes spéciales,

- enfin, des appelés de la protection

des bases.

Le général ROUGET slrggéra au cours

de l'été 1957 que les commandos de l'air
fr-rssent clotés c1'un clrapeillr. Le colonel LE

JANTEL O1fi cier supériellr acljoint au corps

d'armée air adressa alors une demande au

Secrétariat d'Etat air.

"Cette unité, écrivait-il notamment,

en opérations clepuis plus cf'ttne année, a

participé en Algérie à de nombreuses ac-

tions et peut être considérée comme une

unité cl'élite au même titre que les troupes

aéroportées de l'Armée cle terre auxquelles

un drapeau vient d'être confié en juillet
1957. En témoignage de ses faits d'armes,

en hommage à ses morts, au nombre cle 14

clepuis la création des comrnanclos, en

souvenir également de leurs glorieux de-

vanciers, j'ai l'honneur cle vous deman-

der I'attribution d'un drapeau pour le
G.C.P.A. 54t;',

t"e 11 septembre 1957,1e Secrétaire

d'Etat air âisait savoir au Service historique

air que la décision d'attribution était prise.



1965 -Un des nombreux exercices cl'héLipctrtage sur H34 au, profit de \'E.F.C.A.

Quand le G.C.P.A. 00.541 fut dis-

sous, le 1" juin 1967,le clrapeau fut confié

à 1a garde du Commando 50 qui frrt trans-
feré en Allemagne à Bremgarten. Lorsque

cette unité disparait, le drapeau fut reversé

au Senice historique de I'Armée de I'air en
jr-rillet 1966. En 1968, I'E.F.C.A devient
l'Escadron des fusiliers commandos d'in-
tervention (E.F.C. I.).

Ce n'est que le 23 juillet 1969, que le

Général d'armée aérienne Philippe
MAURiN, Chef d'état major de l'Armée
de l'air prit la décision suivante :

"Décide , de corrfier à 1'Escadron de

fusiliers commandos d'intervention le clra-

peau des commandos parachutistes cle

1'air..."

Le capitaine CATALIFAUD, chef cle

I'Escadron cl'évaluation et d'intelvention
de l'E.F.C.I. fut alors missionné pour reti-

rer au Service historique de I'Armée de 1'air

le drapeau.

Par autorisation rl-r Commandement
des écoles de l'Armée de i'air de Viliacoublay,

le drapeau bien que non remis oflicielle-
ment fut présent au premier rang des

commandos âLrx fetes c1u bicentenaire de

Napoléon 1"'. en Corse, le 30 septembre

t969.

C'est un fait uiliqrre clans les ann:rles

de notre histoire milimire. En eflèt aucun

drapean ou étencl:rrd ci'r-rnité c-lissoute,

n'avait connu r-rn tel homnrage.

Instruction au piégeage su.r une l.ocomotive. Bien que non affecté

anx missions de ÿiégeoge, une bonne connaissance des expiosi/s et

rles pièges ne passe que par LLne mise en application.

E
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Vue aérienne de La Base de Courbessac en décembre 1966. Les dernters trauaux montreît L'adification du "ranch", batiment en carré et

cent^rc nerueux des Commandos de L'air.

Le 1 "' juillet l97 6,le Groupement cles

{irsiliers commandos de l'air (G.F.C.A.

03.318) remplace I'E.F.C.I., mais reste

sous lrautorité du Commandement des

écoles de l'Armée de l'air. Ce n'est qu'en

1979 que le G.F.C.A. prencl les structures

d'un grancl commandement. Son Etat-major

s'installe sur la Base de Nîmes. Lorsque le

colonel FRAPIER, qui avait commandé la

Base aérienne de Nîmes, est nommé com-

mandant du G.F.C.A., en 1979, il est le

premier o{ficier du personnel navigant à

prenclre la tête du Groupement.

Sous son impulsion le G.F.C.A. se

réorganise et le Groupement d'interven-
tion et d'instruction des commandos de

1'air (G.I.I.C.A.) devient la plus importante
de ses unités.

F;n1994,l'Armée de l'air est resffuc-

turée, le G.F.C.A. devient un commande-

ment organique et est rebaptisé Comman-
dement des fusiliers commandos de l'air
(C.F.C.A.). l,e G.I.I.C.A., quant à lui,
cl-range d'appellation pottr devenirle Grou-
pement cl'intervention et de fotmation des

commandos de I'air (G.I.F.C.A.).

It généraL CHABOT, de'nier commandant cl,es commandos de

second l,e C.F.C.A. et arcien command,ant de La base. 'i
l'arr sur Nîmes et le ccirnel VINCIGUERRA. commandant en
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Chaque Région aérienne

possôde son Centre d'tnstruction

des f usilier s commando s

( C.I.F .C. ), celui de l.a R. A.M. ( ex

4'""R.A.) se tTou+)e sur Labase. Sa

mission consiste à former des aP-

pelés destinés à la Pro'tection des

bases.

Ici, La ritwelle présentation

au drapeau mclrquantLa fin "des

classes ".

L'E.F.C.A. assure

aussi des formations com-

plémentair e s p our Le s com-

mondos de l.' air comme Les

chuteur s o p ér atio nnel s, l.e s

instructewr s commdndos,

lcs rirrurs d'élite, la for
mation de chiens de guer-

Te, etc...

[cr,le gtoupe dc for-
mation des conductewrs

maîtres de chien.

Faa

La Base de Nîmes

est La "maison mère" des

commandos de L'air. En

effet, tous Les cadres com-

mandos de L' Armée de l.' air
sont passés du moins une

f ois dans Leur uie en std"ge à

I'E.F.C.A.

Ici, entraînement aw

tir de mortier.t

z.
:E

t

t
?
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,'ir*= réé à Alger Baraki le 1"'avril 1937,\e
I'!..--., 602""'" groupe d'infanterie de I'air
(G.I.A.), comporte un Etat majot, une esca-

drille de transpoft et une compagnie d'in-
fanterie de 1'air. le Groupe estclissor-is le 27

juillet 1940 à Maison Carrée.

C'est en 1978, que i'Escadron d'éva.

luation et d'intervention clu G.F.C.A.
00.301reprendra les traditions c1e la Com-
pagnie parachutiste du (Q/ttnc groupe d'in-
fanterie de I'air. En 1979, il est rebaptisé

Escadron cle protection et rf inten,ention
(E.P.r.)

Depuis L994, il s'appelle 1'Escadron

d'intervention des commandos de l'air
(E.I.C.A.) et dispose de deux commandos,

- le C.P.A. 1 0, intégré aux missions du

commandement des "opérations spécia'

les",

-le C.P.A.40, destiné àf intervention
et au renfort cle protection.

IE C.P.A. 7 0 auecla garde

aw drapeau : now+,elLe

tenue cdmowflage euroPe

occidental.e, chwteurs

opérationnel.s, équiPe de

balisage de zones de poser

d'assaut et équiPe de

guidage Laser.

z
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ès septembre 1992,1'Armée de l'air
installe ses unités à Sarajevo. Depuis,

Nîmes est devenu le centre de regroupe-

ment et de cohésion des frrturs détache-

ments qui se succèderont jusqu'en avril
1996.

A chaque relève, environ 250 avia-

teurs de tous grades et de toutes bases

viennent suivre un stage organisé par

1'E.F.C.A.

A la dissolution cle la Base aérienne

de Nîmes Courbessac, plus de 3000 avia-

teurs y auront été formés.
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En 1984, un premier contingent de

40 observatellrs français s'envole pour le
LIBAN. Parmi eux se trouvent B offrciers et

sous-otficiers de l'Armée de l'air, dont 5
fûsiliers commandos du G.F.C.A. 00.301

et Lrn sous-officier de 1'E.F.I.S.O.

Leur mission principale était de

veiller à I'application de I'accord de cessez-

le-feu decide par les quatre tendances du
Liban lors de la conference de Lausanne en

mars 1 984. I-Êgouvernement francais déci-

de, en accorcl avec le gouvernement liba-

nais, de mettre fin à la mission des casques

blancs francais le 3 avril 1986.

Réserc,oir souple pour approuisionnement

des matériel,s et du personnel

Lr ICFJ(§ù

A la suite des opérations TACAUD
(19i8) et MANTA (1983), se déclencl-re

l'opération EPERVIER en 1986. Dans le
caclre de leur mission, les 140 commandos

de l'air constituant le détachement de pro-

tection ont capturé un grand nombre
d'intrus, essendellement des voleurs, qui
{urent remis aux autorités militaires ou à

la police tchadienne.

L'(ryBr--S$OllNî-

1 990, déclenchement de l'opération
DAGUET ; les lirsiliers commandos de

1'air de 1'E.P.i. prennent position sur la
base aérienne d'AL AHSA oir ils assure-

ront la protection en alternance avec un
détachement de la F.A.Tac. [-es règles

étaient les mêmes qu'en France,, à la petite

difference près, clue tous les postes de

conffôle, ainsi que le P.C. protection,

étaient mixtes, Franco-Saoudiens.

Cette expérience fiut intéressante
pour nos fi-rsiliers commandos car ils
durent travailler conjointernent avec les

Saoudiens puis à RIYAD avec les Améri-
cains et les Anglais.

a!

n

Poste d'obsert ati on au Liban

a

P

/nsignr Jc l'opirttton Epe'r ier

r



Décembre 1992, 20 fusiliers com-

mandos du G.I.I.C.A. partaient pour S,&
RAJEVO dans le cadre de la FORPRONU
(force de protection des nations unies).
Dans des conditions climatiques rigou-
reuses, ils assurèrent une mission primor-
diale , le renforcement de la défense
passive. Depuis les firsiliers commandos
de l'air n'ont pas cessé d'assurer des

missions humanitaires et de protection
en Exi(ougoslavie.

Lf tr-tr"t$l!*i;

Créé le 1"' janvier l994,le comman-

do parachutiste de l'air n' 10 est engagé au

sein du dispositif du Commandement des

opérations spéciales au tiffe de l'opéra-

tion militaro-humanitaire TURQUOISE
au R\7ANDA du 20 juin au 29 juillet
1994. Plusieurs fois pris sous le feu, les

commandos ripostent avec un profession-

nalisme et un sang-froid remarquables,

leur assurant la maîtrise des situations

sans perte ni blessé.

ôi
a'

!
v--

Départ des uéhicules et des commandos pour Sarajevo

§tfi\ir=nî fi ;*iÊ i7rËilr"..
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Lr commandementdes frrsiliers com-

mandos de l'air a participé au defile
miiitaire du 14 Juillet 1994 sur les

Déparr en mission du C.P.A. 10 depuis l.'aéroport de BUKAVU

Champs-Eh,sées. Cette cérémonie revê-

tait un caractère pafticulier, colnpte tenu

du cinquantième anniversaire cle la Libé-

ration et cle la participation de 1'Eurocorps

au defile.

r',

i

$

t

-

14 JuiLIet 1994 à Paris
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I e 22 fevrier 1967, le colonel RI-

L, CHARD. commancl:rntla Base école

726, sollicite ar-rprès cl,r Ministre cles ar'

mées «air» 1'attribution d'un nom cle tradi-

tion. 11 souhaiterait que ce nom soit celui

c1'un ancien de l'Armée de l'air mort pour

la France, et pour sceller les relations ami-

cales entre le personnel cle la Base école et

la population nîmoise, que son sacrifice

soit attaché à la région ou qu'il soit origi-

naire du l-anguedoc.

Pour cela, il propose trois noms :

- le capitaine Pierre MOYNOT, mort
por-rr la France en l94Z au cours d'un
exercice de contrôle au dessus de la com-

mune de Marguerittes. l-orsqr-r'il disparut,

le capitaine Moynot commandait 1'esca-

drille de chasse de nuit l/13 statronnée sur

le terrain de Nîmes-Courbessac.

- ie général de Division aérienne Gil-

bertANDRlER, decedeen 1959, des suites

des blessures sulvenues dans un accident

aérien à Courbessac à f isstte d'une inspec-

tion sur \a8.8. 776.
- h sotts-lieutenant René POMIER

LEYRARGUES, tué en combat aérien en

1940 à Marissel (Oise). Il était né à Mont-

pellier le 1"'novembre 1918.

Le 06 juir-r 1967,,le général d'Armée

aérienne STEHLIN, Chef d'Et:rt-major de

l'Armée cle 1'air et ancien pilote du 1,/8, fait

connaître au Chef du sen ice l-ristorique cle

l'Armée de l':rir que le nom de traclition

choisi pour la Base école 726 sera celui du

lier-rtenant colonel Pierre COLIN.

Ce n'est seulement qu'en 1973 que

la Base aérienne 726 sera officiellement

baptisée du nom de Pierre COLIN.

Mais clui fut Pierre COLIN ?

L'f-JO/Y1/Y\r

Le 11 aorht 1918, le jeune COLIN
s'engage au 135è"'" régiment d'infanterie.

Démobilisé en 1 919,tlprépare le concours

de l'école spéciale militaire de Saint-Cyr.

Admis l'année suivante, au momentmême

ou I'Armée de terre ouvre aux élèves of{i-

ciers une vingtaine de places dans l'avia-

tion, réalisant ainsi un rêve d'enfance, le

lieutenant COLiN rejoint en 1924le 3u"'"

régiment d'aviation.

Le ctnmctntlant Plerrc COLIN



Enl9Z5, il est engagé dans les opéra-

tions du Maroc qui connaît à cette époque

un violent soulèvement. L'avion de CO-
LIN est abattu en limite de zone de dissi-

dence ; ce pilote sera cité trois fois pour ses

actions de combat.

POTEZ 25 TOE de La 2u^" escadrille 3'-" escadre sud Maroc
(guerre du RIF)

En juillet 1937, il prend le corrman-
dement du groupe de Chasse 1/8, unité à
laquelle il se dévoue corps et âme.

Au matin clu 10 mai 1940, une nou-

velle forme d'ofïensive, la Blitzkrieg, bous-

cule 1es forces armées francaises et les

précipite dans la tolrrmente. Le 1rl8 con-

naît ses premières victoires, mais aussi

helas ses premières pertes.

Pierre COLIN décrocl-re toujours le

dernier, permettant d'assurer clu 10 mai atr

25 juin 1940 plus cle 40 victoires sûres, ne

perclant que 8 pilotes sur plus de 1000

sorties.

A I'issue cle la campagne de 1940, il
est personnellement cité à I'ordre de I'Ar-
mée cle I'air et promlr officier cle la Légion
,,f'honneur à titre exceptionnel.

L$ R.rs§l$ncr

Alors que la zone sucl-est, encore

réputée libre, peut, au premier prétexte,

être à la merci de I'armée allemande, il
s'aftache à disperser et à mettre à l'abri le
personnel spécialiste et les matériels sensi-

bles (postes raclios, armements et rnuni-
tions).

Lorsque 1'axe (1'Italie et I'Allemagne)
occupe totalement le pays, Pierre COLIN
se lance dans la résistance active sous le
pseudonyme de Georges-Robert.

En sa qualité de pilote, il prencl en

ch arge cle réperto rier, d' in'u,entorier et d' iden-

tifier de Touiouse à Marseille les installa-

tions de la Luftw,atïe.

I1 met ensuite en oeuvre le regroupe-

ment des volontaires, procéde au rassem-

blement cle l'armement et des munitions
cachées.

S'apercevant que 1'occupant n'est pas

toujours d'origine allemande, il entreprend
la destabilisation de garnisons peu moti-
vées et fait désefter cles luxembourgeois.

Alertée, la Gestapo lui tencl un piège

et l':rrrête le B octobre 1943. Malgré la
torture, il ne parle pas et allclln c1e ceux qui
le côtoyaient directement ne fult inquiété.

Le 2l fevrier, conduit au stand de tir
de Doua près de Lyon comme tantd'autres,
Pierre COLIN sera ltrsillé.

a

Z.
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Vehicule tlu commandetnent en 1961

ésorrnais, sous la nouvelle numérota-

tion, la base sera successivement com-

manclée par dix-sept colonels.

Quinze d'entre eux, cl-r colonel N4AHE

au colonel RAINGEARD, ont participé à

la reconstruction ou à la construction de la

base jusqu'à l'achèvement en 1989 du
mess-mixte. Son successeur, le colonel
ViNCIGUERRA aura la douloureuse tâ-

che c1'annoncer la fermeture cle la base,

suite à la décision ministérielle émise par

message le 27 mai 1993.

Pour sa part, le colonel CHEMINAL
met en oeuvre, au cours de ses trois années

de commandement, les mesures de disso-

lution, de transfertde matériel et de muta-

tion du personnel.

son nowveau bureau... installé dans

ca

Véhicule du commantLement en 1996

une suite
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Cclonel MAHE
1954-1958

Colonei RISTORCELLI

1966.1969

Coloncl r\NDRE
!98 1.1 983

Colonel GR/SON
1 958.19 59

Colonel DESPOUY
1969.197 2

Colonel CARBONNE
1983-1 985

Coionel VINCIGUER&A
1991.1993

Clolonel R/CHARD
1959.1962

Colonel RIEUNAU
19 7 2-197 6

Colonel SAP

I 985.1987

Coionel BENEDETTI
1 962-1964

Colonel FRAP]ER

19i 6.197 9

Colonel ROBERT
1987-1989

Colonel CHEMINAL
1993-1996

Colonel À4E./EAN

1964.1966

Coionel GlRAUD
1 97 9.1981

Colonel RAINGEARD
1989-1991
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Entrée principaLe d.e La base en 1961

epuis I'apparition de la "1257" en

1964, peu cle choses, à part peut-être

I'implantation de l'entrée Base et la musi-

qlre de la 8.A.726, ont changé dans sa

configuration. l-a base dispose de tous les

services et moyens classiques à l'exception

des Moyens opérationnels puisqu'il n'y a
plus d'avion.

Qu'es?ce qui pourrait alors distin-
guer notre bonne vieille base des autres de

France et de Navarre ?

.-:b

ô

o
E
-

La musique tle La Base aérienne 7 26
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1959 - La bal.aleuse de l.'escadron base. Ingénieuse in,Lention !

Peutêtre faut-il cl-rercher du côté des

lvloyens Généraux, qlli ont toujours fait
preuve d'une ingéniosité sans pareille et

d'une disponibilité de chaque instant.
Ou bien du côté cles Moyens tecl-rni-

ques qui firent preuve d'une énergie égale

tant pour le travail que pour la préparation

cle la fete de tous les mécanos , la Saint Eloi.
On retrouve également des mécanos au

Centre de transmission des bases aérien-

nes qui a la charge des moyens de télécom-

munication.

a

1995 -Aspirateur à f euilLes "made in" G.E.R.À44.C.

:
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L'armurerie de La Base aérienne 726 est l'une des

armwreries de France Les p|us sollicitées pour Les

sorries d' arme s. Son personnel doit f air e p r euu e d' une

disponibilite de rcus les instants. On se souuient

encore de cette nuit de Noel I 994 où ils durent

distribuer L'drmement spécial pour Les commandos

de l,'air, appelés de toute urgence pour interuenir à

L'exterieur de notre hexagone.

I-ttB.G.A. de Nîmes-Courbessac se doit d'adapter ses

missions à l,a spécificité de La base. Sa population

jewne, uulnérabl.e, parfois même fragile, Les problèmes

sociaux et quelquefois judiciaires de tous ces adol.es'

cents rejoignûnt la communduté de L'Armée de L'air

amène à plus de dialogue, de mise en confiance, de

communication et d'information notclmment dans Le

cadre de la Lutte contre Ia toxicomanie et l.a préttention

routière.

,,'6
II
§

La S.A.S.I.S : petiteunité souuent

mise à La peine, en saison estiudle,

pour surueiller. préwenir eL inrcT-

uenir aux alentours de la Base

aérienne.

Le seruice médical ; extrême-

ment sollicité dans le cadre de

L'incorporation des dppelés du

c ontingent, de s militair e s du r ang

techniciens et des é|.èues sous-

officiers, iL assure également Le

soutien médical de tout Le Per-

sonnel. base.

k#l-.I
I
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Le commissariat de base,

comprenant Les seruices ad-

ministratifs, Le sers.)ice du

matériel etl.e seruice restauïa-

tion hôtellerie, ctssure L'admi-

ni str ati o n, L' hab illem ent, Le Lo-

gement et La subsistance des

éLèues et des personnels. Avec

son centTe d'engagement, il
dssure plus de 4000 conuats

d' en gagement initi aux P ar an.

Ici, la chaîne Je restauration

dw mess mixte opérationnelle

365 jours par an.
Oo
d
I
À

DansLe cadre dela remi-

se en oeuL)Te et de La

maintcnance des Vehl
cwles cl'interuention
blindes(V.I.B.), Le

G.E.R.Ma.C. a réalisé,

entTe autTes, des proues-

ses en changeant wn en'

semble propulsewr de

plus d'une tonne.

IJne Saint ELoi 94 qui reste.

ra grao.Ée dans Les annales et

suT un CD laser 2 ü .es

"c'est toi que je t'aime, mon

coloncl" er "pas dc piston

pour Les mutritions".
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Du 1"' juillet au 5 aoûrt 1975, une

suite de violents incendies mobilisèrent

toute la garnison et les pompiers des villes

environnantes. PoLlr sa paft, la Base aérien-

ne726 fournit près d'une centaine d'hom-

mes placés sous les ordres du lieutenant

SIMON et de l'adjudant PANETIER qui

sera blessé au cours cl'une intervention.

L"e 3 octobre 1988, un déluge submer-

gea en quelques heures la ville de Nîmes et

ses environs. Les cadereaux gonflés par les

boues dévastatrices s'emparèrent de la ci-

tée.Un P.C. logistiqueitrtmisen place au

Commandementbase, afln de coordonner
les opérations. l-es cadres, les élèves sous-

otficiers et les militaires du rang appelés

lirrent dispersés en divers points de la ville.

y e 25 fevrier 1959, une importante

Éi*.-, prise d'armes se déroulait à la Base

école 726, au cours de laquelle la Croix-
rouge remit la médaille de vermeil en re-

merciement de la courageuse conduite du
personnel lors des terribles inondations
du Gard en octobre 1958.

Plus cle deux miile hommes de la Base

école, sous les ordres du colonel GRISON,
rendirent service aux sinistrés en luttant
opiniâtrement contre la boue envahissant

chaque rue, chaque maison et en enterrant
divers cadavres d'animaux afin de limiter
les risques d'épidémie. Ces aviateurs lirrent
surnommés "les solclats de la boue".

:.
j:

SurveiLLance d'une zone incendiée afin d'éviter kt reprise du feu



1410 aviateurs furent sur le terrain. 50 000
repas ont été distribués, 40 000 litres de

carburant fu rent consommés pour permet-

ffe d'assurer les missions humanitaires et

on logea 1 800 personnes extérieures à la

base.

Pendant 15 jours, hommes et fem-

mes de la Base aérienne 726 et des autres

unités venues renforcer le dispositif,
donnèrent le meilleur d'eux-mêrnes.

[,es missions extérieures exécutées, la
Base aérienneT26 a dri panser ses plaies à

f intérieur de son enceinte. Les travaux ont
été accomplis par tous pour que les bâti-
ments et ies abords retrouvent leur visage

d'avant le deluge.

En octobre 1993,la Section militaire
de renfort (S.M.R.) se rend à Bollène
pour porter assistance aux habitants
désemparés par la crue soudaine du kz.

En plus d'un travail acharné contre la
boue qui a envahi les rues de Bollène,

la S.M.R. appoftera un soutien moral aux
plus désemparés.

1 !'e:ru i'æ"u> "
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1995 - Chasse-neige su' la 8.A.726

La dernière bataille livrée par les avia-

teurs contre les élén-rents remonte à l'hiver
199 5 . La neige avait alors recouvert la base,

réjouissant certains skieurs de fond mais

obligeant aussi le G.E.R.Ma.C. à mettre

en oeuvre le chasse-neige gracieusement

ofïert par la D.C.M.A.A.

lnonàation de 1988 sur La basc
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î 1993,1e colonel Vinciguerra, com-

mandant de la base aérienne 776,

recevait des mains du général Simmonet

le ffophée de la Base la plus sportive

de France.

I1 faut dire que la base et le sport sont

lies de longue date. Déjà en 1945, deux

grands prix auto et moto se dérouiaient sur

le terrain de Courbessac et en 1968, un
élève technicien assurait le transport de la

flamme olympique à travers les rues de

Nîmes.

Pour ne citer que ces cinq dernières

années, la base a organisé en 1992 le

)OO(Iè'""ci-rampionnat du monde militaire
c1'escrime, en 1993 le championnat régict-

nal cle cross country et en 1994 le
penhthlon aéronautique n-Lilitaire.

!

cô

Remise du trophée de La Base la pLus sportiue de France

Course automobiLe sur Le terrain de Coarbessac

a

-
F

Le personnel de 1a base a participé

en grand nombre aux clifIérents cross

régionaux comme celui du lt4icli-Libre et

également à des épreurres plus longues

comme les 100 km de Millau.
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Cross r.lu Midi Libre à ia Grande À&rtte



Individuellement, la base posséde

des sportifs de haut niveau comme , les

adjudants ROSA et IATGER et les ser-

gents-chefs MEYNIER et MOREAU re-

cordmen du monde de voile contact en

1994 avec 45 parachutistes, l'adludant
IATOUR, deuxième toutes catégories et

troisième en mi-lourds au championnat
de France de karaté 93/94 etbien d'autres...

En 199 5, la section sportive militaire
de rugby, après seulement deux ans

d'existence sur la base de Nîmes, sera

championne de France des clubs spoftifs
de la défense.

Sport et solidarité sont également
présents sur la base avec le mariage du
COVAPI et du TELETHON qui em-

mena tout le personnel pour un cross de

15 km et permit de collecter quelques

fonds pour la lutte contre les maladies
génétiques .
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Premier record du monde en 1992 avec 37 parachutistes, battu en

1994 aq-,ec 45 parachutistes

La section sportiue miLitaire de rugbl champictnne de France 7995
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:. a base aérienne 726 a toujours fourni
a'

: ....des prestations importantes lors des

di{Iérents exercices ; d' «ATOME, dans les

années 70 au dernier .DATEX, en 1994.

Pour ne parler que de ce dernier, la

Base a déploye une logistique très impor-
tante afîn de permettre à l'Escadron cle

chasse l/17 de la Base aérienne 103, de

Cambrai d'effecruer ses missions dans les

meilleures conditions.
Installé dans la zone sud de 1'aéroport

de Perpignan, le personnel de la base

aérienne 776 a monté, en deux jours, une
quarantaine de tentes. Tout y était , dor-

toirs, mess:, foyer, infirmerie, douches et

sanitaires ainsi que le seruice de gatde et de

semaine. Devant ce regroupement de quel-

que 200 personnes,la présence des militai
res chargés du suppoft se justifiait, et leur
rôle revêtait toute son importance. 11 {ut
unanimement apprécié par 1'ensemble du
personnel:, comme le signalait le comman-

clant Franscesci, commandant du l/77,
lors du départ des otigresr.

Depuis quelques années, la base était

rodée à ce genre d'exercice, car en plus de

l'installation d'un camp à Perpignan, elle

avait aussi pour mission le support du

Rassemblement militaire protestant

international (R.P.M.I.) se dérouiant à

Gagnières.

Chaque année, un détachement

d'une centaine d'aviateurs de la BA 726

assurait la logistique pour 600 pèlerins

étrangers et français. Montage d'une cin-

quantaine de tentes, de deux chapiteaux,

installation de sept réfrigérateurs de cam-

pagne et fourniture cle 7000 repas, tel était

le rôle de nos aviateurs.

Le camP de toiLe de PerPignan
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Détachement de l.a B.A. 7 26 Lors de L'exercice DATEX deyant un Mirage 2000 R. D.I. de l'cscatlron 1/12
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epuis les années 50, de nombreuses

unités ontété rattachées à la B.A. 726.

Parmi les ph-rs connues :

1947 1965

I-a Ph"armacie et magasin central du seruice de

santé de Lwnel

L' Ecole des per sonnels p ar amédicaux

des armées de Toulon

La Participation air au centre de

sélection n" 9 de Tarascon

Le Bureau air inf ormation de Montpellier

Le Bureaw préorientation air de Nîmes

(stationné swr La Base)

La Brigade de gendarmerie de L'air de Nîmes

( mise pour empl"oi sur La Base)
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Parachutistes det'ant un DassatLh MD 3 1 1 FlttmtLntl
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omme le montre 1'1-ristorique, la Base

L*s aérienne de Courbessac nra pas tou-
jours eu levisage que nous lui connaissons

d'une base sans avion. De nombreuses

unités navigantes s'y sont succédées jus-

qu'en 1986.

[a dernière implantée à Nîmes-

Courbessac relevait de la 440'"" Escadrille

de liaison aérienne d'Aix-les-Milles.

Courbessac était bien reconnaissable

aux silhouettes des deuxFlamand etde ses

deux Broussard (derniers avions à voler

sur la Base jusqu'en 1986).

Depuis, seuls les avions statiques té-

moignentencore du passé aéronautique de

Courbessac et annoncent, à leur manière,

la fermeture prochaine de la Base.

Dernier Broussard en voL

au'dessus de Nimes
t-

E



i"_iq Ë.r{"î

L'année 1997 a vu la réorganisation
de la Section aérienne du territoire, dé-

nommée SAT CF 726.

Employée en accord avec le mémen-
to temps de guerre, la SAT a effectué des

missions d'observation aérienne à proximi-
té de la base lors cle tentatives de pénétra-

tion de commandos après qu'ils eurent été

déposés surles routes départementales joux-

tant la base.

Ses capacités ont été appréciées, lors
d'un exercice réel combiné avec la Légion
de gendarmerie départementale, à l'occa-

sion des vacances estivales de 1994 pour
contrôler et faire canaliser la circulation
routière dans une zone sitnée entre Oran-
ge et la frontière espagnole.

tâ SAT a efifectué ses clernières mis-

sions sur le terrain nîmois en juin 1995.

i-r fir*v§d_ihÊil

Depuis quelques années, la grisaille

du Cher a conduitl'Escadron de sélection en

vol (E.S.V.) GEVAUDAN à prendre ses

quartiers d'hiver sur la Base aérienne7Z6.I-a
sélection : telle estla mission de cet escadron.

Dans l'hiver 93/94, treize élèves ont dû, en

sept missions d'une heure, prouver à leur
instructeur leur conscience proêssionnelle

et leurs qualités sans faille.

l-e colonel CHEMINAL, comman-
clant la base aérienne 726, profita de la
présence des CAP 10 pour clécouvrir les

qualités de ce biplace dont les 180 chevau
autorisent toutes les figures cle voltige.
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Respect des troditions pouï ce prcmier yoL tlu coloneL CHEMINAL srr CAP 10
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.]- usqu'en 7994, la défense cle la Base

,,F aérienn e 726 était assurée par la mise

en oeuvre de plusieurs Escadrons de

protection des réserves (E.P.R.) composés

de cadres et de militaires clu rang de

l'Armée de l'air.
Dans le cadre du Plan réserve 2000,

les E.P.R. ont été dissous. l-e commandant
de Base dispose désormais d'un tableau

d'effectif guerre (T.E.G.) comprenant des

cadres tirulaires d'une afïectation de mobi-
lisation. Ces cadres sont gérés par le
C.F.C.A.

[-e Plan réserve 2000 definit qlratre

catégories de réseles :

- la réserue disponible : constituée de

militaires liberes du service actif n'ayant
pas atteint le cinquième anniversaire de

leur incorporation,
- la réserve sélectionnée : constituée de

cadres ayant souscrit Lln contract d'engage-

ment spécial dans les réserves,

- la réserve spécialisée : constituée de

cadres détenteurs d'une qualification pro-

fessionnelle rare répondant aux besoins

de l'Armée de i'air,
- la réserve générale : constituée de

cadres n'appartenant pas à l'une des trois

catégories précédentes.

L'organisation actuelle des réserves

serait incomplète si on ne parlait pas du

Centre air de perfectionnement et d'infor-
mation des réserves (C.A.P.I.R.) et plus

particulièrement de celui de la Base de

Nîmes.

Ses missions sont multiples :

- informer sur la défense nationale et

sur l'Armée de l'air en particulier,
- préparer les candidats sous-officiers

et militaires du rang au certificat d'aptitude
militaire réserve (C.A.M.R), à la formation
militaire pédagogique réserve (F.M.P.R.),

au certificat supérieur réserve (C.S.R.),

- assurer la formation pour 1'encadre-

ment de la préparation militaire air
(P.M.Air),

- développer les liens entre l'Armée de

l'air et les réserves.

:.1

Accueil des participants ctu

rassemblement national des

réserues en mai 1992.
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Lancer de grenades dans Le cadre des

épreuues de La cowpe de défense tles

bases gagnée en 1992 par la Bases

aérienne 726 de Nîmes-Courbessac. z

C

z

Visite dtt générdL DEPERROlS,lnspe*eur des réserres et de La mobilisation rle L'Armée de L'air

Enfin le C.A.P.i.R. de Nîrnes a pafti-
cipé avec réussite et dynamisme à la coupe

de défense des bases comme le prouventles
résultats de ces dix dernières années.
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issoute à compter du 1"' septembre

1996, notre Base verra ses unités

transferées \rers cl'autres cieux.

L'Ecole de formation initiale des

sous-ofiiciers a dé1à, en partie, rejoint la

Base aérienne de Rochefort.

lr Commandement cles ltrsiliers com-

mancfos cle 1'air et ses unités setont répartis

entre les Bases aériennes de Dijon etcl'Apt.

Ne benefîciant pas du prestige cles

bases "chasse", Nîmes-Courbessac n'en

était pas moins une plaque tollrnante de

l'Armée de I'air. Avec ses 2500 aviateurs,

elle assurait la formation militaire cle tous

les sc'rus-officiers de l'Armée de l'air ainsi
que la formation des commandos engagés

dans de nombreux théatres c1'opérations.
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Photographie dérierne de La Base de Nîme .vCourb essac en 7996

g' J'n jor-rr cle 1920, les ailes de l'Aviation
â..*.,j se posèrent à Courbessac. Soixante-

quinze années plus tard, pour le bien des

Armes de la France, elles se redéploient.
1920 - AiLc du brassard d'atiateur

Les ailes sont passées. Vite, aussi vite
que les prouesses cle la tecl-rnique qui 1es

commandait. Désormais, les bouquets cle

thym ne seront plus foulés par le brode-

quin de l'aviateur. Le bleu des uniformes

s'effacera des avenues nîmoises. Désor-

mais il y aura "ceux de Nîmes" comme il
y eut "ceux d'Auxerre".
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1996 - Dernière équi7e dirigeonte

de la 8A726
De la gauche vers la droite :

LCL FRENOT-Che/ des MGx,

COI- BAUDRY Commandant de

I'EFISO,

LCL SEILLIER - Commandant en second

de La Base,

ADC SICARD -Chef Par suPPLéance du

CTBA,
COL CHEMINAL - Commandant de La

ll ase

ÀlC MULLER -Chef du Slt(,

COL DEBONNET - Cc'mmandant du

GIFCA,
MA/ VOIRIN -Chef du BPA,

ADI LECOLIER - Che/ àe La BGA,
CRE BESSE .Chef du CBA-,

LCL GOUVERNEUR- Chef des MT.



f,4üT b{J Cürq}re$nb$rÏT br tsS$r.

Q%.oron* /o '%*0" gui tt, uu laü c/e

t"uo - "f/*ieryl conene",n oor{ /eu.ry ca,ry,rièt"e ol lcrtef

/, o*rorn**/- "-/rt m,a,/ïom, c'eJllourymerd ür?e

y'ogn /'[,;,tloi*. trn 7 çilt tnée /e /'a,it,.

J*; ur*/u /ool,t.* urue comh"il-utiott, à

ruolt e /eorï* /e uoétnoit"e ,zu lt otter,s. /<z ceile

y'*tyuetle 1,otlol,oVao. '9".** /e aeétnoic,o er?-

,tle,pj, ?;n**n V"/;* loul /'olro*/, y'i/ole /e

o/ootl. elrél.ithtnd, /euoit, c/e m,écnoite etetuile e./LaerzlJ. loul ceuta gui on{fctil/cr
'% *0" oéryien n e 72 6 et oro y'a.t lie /' ot*rrén /e /'*i* /'rzÿo**/'/rui.

nfo/on*e ulo gr.zt(z,,?/ rueryci à toule /'éVuiy'e /e ryé/octiomy'oua co

,zoneoryVu,ol/e l**.*o/ "l o*-/n/à à lout ceue: Vui cr,u,t otel conh"iltué tzu, lra,,ucti/

itogn-ot/a /o/nu*eluon. %ino tût ruouoy'ouuomt. t"ey,e,et[e,,e, ?,u,e notl..ldoccooletu:]do,oe

camcryélitonly'tzt. Je,.+ y'*ÿh. ?ue. .zootti. ttu,t iom"l d/a.l.oc,ét "f /éf"*/tot, l-ien tû,r, ruout.

y'outraa,t. «ey,rellet, /e ney'orroroit,,t o,ueruit" J.ur{ rtmo l.oto, a,é*tonne gui ttul ctddtro/ué

o* f/ t/* lerny't, lrieru tôr... e././oa yo*/*-t. noh,e eü/toutiollne, y'out, l,t itte Vue

toilceléuéneneemd, t/ ruefrrolgue oonoréü,tot, /a,y'rÿeretiote /" /' eS{*r*ée /e /'oit,

à lo lourmer( ueri. /'coueruïry.

'%,ooo**r*o-r?otlL toout,y'ou*t otot. toÿou*o /i*" «lu le touuiotot. ))

Vo/r*n/ V/unrn;**/

.:;*:t

ti



§§§L§*SKSrr-J

tl
r!
&
&
tll
D
o
Fz4

- COLNEMTZ1 et LE COLNEM, gazette de la Base aérienne de Nîmes-
Courbessac.

- les as de la guerre 1939-1945 (tome 1 et 2) de Daniel et Franck
THEVENET. Service historique de I'Armée de l'air.

- Témoignages des commandants KERBOI-JCH et LEKA*T-LEHART,
anciens élèves des promotions 7928 - 1931. Service historique de

I'Armée de I'air.

- Histoire de l'aviation militaire. Editions Lavauzelle.
- Forces armées francaises en 1958.
- Rer,,ue "le commando".
- Air actualités (année l97Z).
- De l'aéronautique militaire 'LglZ'à l'Armée de l'air'7976'de Myrone

N.CUICH.
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- Journaux de marche et opérations des groupes de chasse l/Z et Z/7
et des escadrilles l/13, Z/13, 3/13, 4/13.

- Les premiers et les derniers du général GALLAND.
- La Luftwaffe en France de Jean-Bernard FRAPPE.
- Les Messerscl-rmitt sur le front méditerranéen de Mister KITER et G.

ADERS.
- I-e Republicain du Gard (année 1947).
- Si tu veux faire mon bonheur... Marguerittes de I-ouis PICARD.
- Quand le Gard se libérait de P. MAZIER.
- Bloc Notes 44 de Aimé VIELZEUF.
- la seconde guerre mondiale. Editions Larousse Paris Match.
- Série '39 - 45'. Editions Heimdal.
- Normandie-Niemen de Christian-Jacques EITRENGAROT.
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n avait oublié que Courbessac fht
une Base aérienne avec ses avions, ses

pilotes, avant d'être une base école

On avait oubhe aussi qu'elle fut le
théâtre d'événements hors du commun
dans la période troublée de la seconde

guerre mondiale.

On aurait pu oublier l'envolée de la

nouvelle base école des années cinquante,
qui, comme le phénix, renaissait de ses

cendres.

Bien sûr, on n'oubliera pas les der-

nières années de la base puisqu'elles cor-

respondent à des événements que I'on a
vécus, pour beaucoup, avec passion.

Redonner à chaque époque la part

qui lui revient constitue une gageure car

chacun considére la période qu'il a passée

sur la base comme la plus importante.

Certes, tout ne peut être relaté ; il
faudrait beaucoup plus de quatre'vingts

pages pour écrire l'histoire des aviateurs

de Courbessac. Mais étaitce le but ?

Une base s'éteint. 11 ne subsitera

qlle ce que les hommes voudront bien

qu'il reste pour la postérité.

De La gauche uers La droite :

accroupis : l.e commandant (R) SIMON, Le major ZILTENER, l,e coLonel CHEÀ4INAL, Le sous-Lieutenant ARÀIAND,

debc,ut : Le Lieutenant fR) MARIE, L'adiudantchef TREMOULET, l'adludant ROCA et le capitaine LESOIN.
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Colonel Michel Cheminal
Contntsndant ltt Bttse sérierLne 726
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