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PREFACE DU CHEF DETAT-MAJOR
DE L'ARMEE DE L'AIR

Avec la fermeture de la Base aérienne
726 Pierre Colin, c'est une page de soixante-
quinze années d'histoire de I'aviation mili-
taire qui se tourne a Nimes.

Nimes est gravée dans la mémoire des
sous-officiers de 'Armée de l'air. En effet,
beaucoup d'entre eux ont connu la leur
premier contact avec la vie militaire et tous
y ont fait un stage 3 un moment ou a un

autre de leur carriere.

Maison mere des fusiliers commandos de l'air, la Base aérienne 726 a
accueilli  tous les spécialistes qui protégent nos bases en métropole et en
opérations extérieures. Il faut souligner leur compétence dans cette tiche
difficile mais indispensable en temps de crise comme en temps de paix.

Pour chargée d'émotion que soit la fermeture d'une base, cette décision
prouve le dynamisme de I'Armée de l'air et sa capacité a évoluer dans un monde
moderne. Nécessaires adaptations de 1'outil de défense, les restructurations ont

pour seul objectif le maintien de notre efficacité opérationnelle.

Je rends hommage aux hommes et aux femmes qui ont servi sur la Base
aérienne 726 et a tous les Nimois qui les ont accueillis si chaleureusement.

Que cette plaquette soit le témoignage de notre gratitude.

Général d'armée aérienne ]. RANNOU
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UN SCULPTEUR Q@ LQUTRE.

Joila pres de 5000 ans les premiers

vV habitants de Courbessac érigeaient
un menhir au lieu-dit «La Clause», en

bordure du terrain de 'actuel aéro-club.
Ce monolithe, d'environ deux metres est
le plus ancien monument de la ville de
Nimes. Il servait probablement de repere
pour traverser cette zone, qui, a I'époque
néolithique, n’était qu’'un marécage.

Cinquante siécles plus tard, un autre
bloc de pierre, extrait d’Estaillades sur le
plateau du Luberon sera sculpté. L’Adju-
dant PORTENSEIGNE réalisera cette
oeuvre qui orne l'entrée d’honneur du
commandant de base. Ce crocodile, en-
chainé a2 un palmier, rappelle I'insigne de
laville de Nimes, hommage de la victoire de Le menhir de Courbessac
Rome sur I’Egypte.

vVOood 01611d

| Le crocodile de la B.A. 726



Chassagne aux commandes de son avion Hanriot (photo prise en baie de Seine )

n octobre 1909, [l'aviateur

CHASSAGNE effectue, sur le terrain
de Courbessac, le premier vol nimois a
bord d'un monoplan Hanriot .

A peine un mois plus tard, au Mas
Matthieu, l'aviateur GUERIN faitlui aussi
une tentative de vol. Malheureusement,
son appareil, de construction rudimen-
taire actionné par un moteur de trop faible
puissance, ne s'éléve qu'a quelques metres
au-dessus du sol.

Les "plus lourds que l'air" ne laissent
pas la population nimoise indifférente et
de nombreux curieux se rendent sur les

lieux de ces exploits, aussi faut-il doubler

mobiliser toutes les

diligences disponibles.

les tramways et

e o =

Au sortir de la premiére guerre mondiale,
une démobilisation commence. Mais, au cours
des années 20, les perspectives commerciales et
I'intérét conjoint de développer la technologie
aéronautique militaire et civile poussent de
nombreuses compagnies d’aviation a ouwrir,
avec Uaide de 'Etat, des écoles de « boursiers
de pilotage ».
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A

cette époque, la ville de Nimes se situe

[ X au carrefour des colonies africaines et de
la métropole.

De plus, elle dispose & Courbessac, d’un
appelé
appartenant a [’Artillerie, arme qui parta-
geait, depuis 1909, avec le Génie la respon-
sabilité de aviation militaire.

terrain militaire, «la poudriére»,

L'activité aéronautique apparait donc a
Nimes lorsque, le 19 septembre 1919, I’Etat-
major céde le terrain de Courbessac a la
navigation aérienne.

Au fil des années, vont se développer
deux écoles. Elles assureront la formation
simultanée de pilotes et de mécaniciens d’avia-
tion sous le patronage de la Compagnie Fran-

caise d’Aviation (C.F.A.).

Eleves pilotes devant le batiment de la Compagnie Francaise d'Aviation (terrain de Courbessac)




MQARYSE BASTIEE

Durant les années 20, un
lieutenant "d'aviation" comman-
daiten second la minuscule école
de pilotage de Courbessac, ou des
"boursiers” apprenaient a piloter
sur des Caudron G3, puis sur
des Dorand AR. Ce lieutenant
s'appelait Louis BASTIE... et sa
jeune et jolie épouse se prénom-
mait Marie-Louise. Elle ne sa-
vait pas encore piloter mais vo-
lait souvent avec les moniteurs
de l'école car déja sa soif dévo-
rante du vol se manifestait ici
sous le beau ciel nimois.

~ Ce nlest que quelques an-
nées plus tard qu'elle se fera
mondialement connaitre sous le

nom de MARYSE BASTIE...

7 ésseptembre 1920, les premiers «bour-

“e?

1/ siers pilotes» arrivent a Courbessac.
Siles lecons de pilotage de la«C.F.A.»sont
gratuites, la pension reste toutefois a la
charge des ¢leves. En outre, ils doivent
souscrire un engagement de cing ans au
titre de 1’Aviation militaire. Ils logent a
Nimes, mais disposent 3 Courbessac d'un
hangar et de deux baraquements en bois
servant tout a la fois de bureaux, de réfec-
toire, d’ateliers et de salles de cours.

L’¢cole d’Istres y détache a titre per-
manent un adjudant chargé des cours de
technique au sol. Sous son contrdle, le
stage de formation dure 6 mois environ et
au moins quarante heures de vol sont
nécessaires pour I'obtention du brevet. Les
éleves pilotes sont formés sur Caudron

G3, sur Dorand AR, puis sur Spad.

Le premier brevet de pilote militaire
décerné revient au jeune caporal algérois

Edmond LAPEYRE, le 1¢*mars 1921.

A la suite du déces en service aérien
d’un moniteur de la C.F.A., I'école cesse
son activité en 1924 pour peu de temps. En
effet, des 1926 une nouvelle école voit le
jour.

Insigne de col de pilote (1911-1928)



Terrain de Courbessac en 1923

1022 - 1928 : LECOLE DES
NECQNICENS DE L'QVIATION
MILITQIRE.

N T =

artout en France le parc aérien va grandis-
P sant. L'école des mécaniciens d’aviation
militaire de Bordeaux ne suffisant plus, 'arme
aérienne fait appel aux écoles civiles. Quand,
en 1922, la C.F.A. crée sa propre école de
mécaniciens d’aviation, la ville de Nimes est
probablement la seule en France & pouvoir
associer deux formations bien distinctes de
Paéronautique militaire.

A

En 1923, la premiére promotion dé-
bute a 170 éleves. Placés sous double
tutelle, civile pour la formation technique,
militaire pour 'encadrement, les éleves
sont, comme leurs camarades pilotes, logés

a Nimes, puis, plus tard de facon définitive
regroupés au quartier Montcalm. Les cours
comportant de la théorie, de la mécanique,
l'utilisation de machines-outils et de mo-
teurs sur banc d’essai, sont dispensés au
quartier et a 'école Charlemagne. Enfin,
ils sont complétés d'exercices pratiques au
banc d’essai de la C.F.A. a Courbessac et

de stages a Istres.

A Tissue des deux sessions d’exa-
mens, les vingt premiers éléves recoivent le
galon de caporal. L'instruction militaire
n’existe pas encore. En revanche, 1'excel-
lente formation dispensée place cette école
parmi les meilleures.

97L V'l



Des 1924, une structure nouvelle se
met en place. Cette fois I'instruction tech-
nique se fera sur six mois, voire un an
selon le niveau de I'éleve. Quantal'instruc-
tion militaire, désormais plus poussée, elle
sera sanctionnée par un examen final per-
mettant la nomination au grade de capo-
ral des I'obtention du brevet de mécani-
cien. Pendant plus de 6 années consécuti-
ves, I'école de Nimes formera 150 a 250
mécaniciens par promotion. Plus de 3000
brevets auront été distribués.

En 1928, le Ministere de Iair est crée.
[’organisation et I'indépendance de I'Ar-
mée de lair s'annoncent proches. Elle
prévoit dans de nouvelles structures une
école unique de mécaniciens. Le choix, déja
a cette époque, se porte sur Rochefort.

Fin décembre 1928, le matériel est
transféré sur Istres apres le départ de la
derniére promotion nimoise . Elle laisse,
provisoirement, a I'école des mécaniciens

XIGOSsaa wonR[en

Mécanicien navigant Marcel DESOBRY

d’aviation de Bordeaux la charge de la
formation, qu’elle assumera seule jusqu’a
la création de la Base de Rochefort en

1932.

Eléves mécaniciens et pilotes sur le terrain de Courbessac

sawgN o3oqd-N|




026 - 1930 : DEUXIEME
ECOLE DE PILOTQAGE.

e nouveau président de I'aéro-club

du Gard, Gaston BOUZANQUET,
ami personnel du Président Gaston DOU-
MERGUIE, obtientdu ministere de la guerre
«une concession ayant comme but la for-
mation de pilotes pour les besoins du
département de la guerre». Une seconde
école est née : I'école auxiliaire de pilotage

n°19.

A la différence de la premiere école,
les éleves suivent une formation militaire.
Courbessac devient également un centre
d’entrainement des réservistes, comptant
parmi eux une trentaine d’anciens
aviateurs.

La premiére promotion compte une
quinzaine d’éléves, tous engagés pour une
période de quatre a cinq ans. Les avions
sont des Nieuport 18 et 23.

Insigne éléve pilote

ovdNyV wdmmog

Billet de wol pour baptéme de l'air

Batiment de l'école Morane Saulnier (ex-batiment C.F.A.)




QUATRE QS DE LQ GUERRE
19391045 FORMES @
COURBESSAC :

- le slt Albert DURAND du
«Normandie-Niémen», 10 wictoires
- aériennes homologuées, 1 probable ;
décédé le 31 aonit 1943 en combat,

-le cdt Francois DE GEOFFRE
- DE CHABRIGNAC du «Norman-
~ die-Niémen», 7 victoires aériennes
~ homologuées, 2 probables,

‘ - Vadj Maxtin LOI du 3/6, 5
victoires aériennes homologuées, I
 probable ; décédé le 27 juillet 1943

en exercice,

- le ltt Robert MARCHI du
«Normandie-Niémen», 13 wictoires
~aériennes homologuées ; décédé en

exercice le 17 juillet 1946.

Morane Saulnier MS 191

En 1928, la concession du "centre
d’entrainement des réserves" et de "I'Ecole
de Boursiers de pilotage” est vendue a la
société Morane-Saulnier, la plate-forme se
voit alors équipée de M-S 191 et230. Bien
que s'agissant d'appareils civils, ceux-ci res-
tent largement enviés par I'école militaire
d’Istres.

De 1926 41928, le rythme des éleves
pilotes s'¢levera de deux promotions de
trente a deux promotions de cinquante par
an. Véritable annexe de I'école d'aviation
d'Istres, la base de Courbessac maintien-
dra son activité jusqu'a la déclaration de la
seconde guerre mondiale.

Morane Saulnier 230
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Vue aérienne du cantonnement
en 1939.

Ces batiments construits
au nord de la RN 86 par
l'aéroclub du Gard et destinés
aux éléves mécaniciens compre-
naient :

- & droite de la photo, un
pavillon de commandementet le
poste de police de part et d'autre
de l'entrée,

-au centre, les bureaux et
les logements,

-0 gauche, le garage et son
hangar métallique.

Allée centrale de la zone vie.

Les baraquements étaient
en bois et les trottoirs en terre
battue ; a droite, les logements
des aviatewrs, a gauche divers
bureaux et l'infirmerie.

Place d'armes:
- a gauche le batiment d'héber-
gement des sous-officiers,
-au centre, le chateau d'eau, qui
puisait l'eau douce dans l'aque-
duc du Pousin, est a l'emplace-
ment de l'actuel P.C. base.
Dés juin 1940, le com-
mandant DE BOUTINY, com-
mandant l'Ecole auxiliaire de
pilotage n°19 de Courbessac,
est chargé de procéder aux réqui-
sitions nécessaires & la venue des
groupes de chasse 1/2 et 2/2. A
ces installations s'ajoutent le
chateau et le domaine du Luc au
sud du terrain.



RETOUR DES

ELEVES MECANICIENS

e S N s 5
%

g ‘imminence de la guerre contraint
LI’ Armée de I'air et Rochefort a dispen-
ser une formation accélérée et 2 augmenter
ses capacites. Cette derniére a recours aux
écoles satellites ouvertes pour la circons-
tance. Généreuse, Nimes-Courbessac lui
ouvre ses portes.

Quand les premiéres promotions
d’¢éleves radiotélégraphistes s’installent en
1939, force est de constater qu’'a Nimes-
Courbessac, 'activité aéronautique bat son
plein.

Insigne radio

1939 - Aviateur du personnel non-navigant




S

IO M{I 1940
%

- esallemands franchissent la Meuse. Com-

mence alors une douloureuse course pour-

suite ot les armées francaises perdront plus de
110 000 hommes.

La guerre débute & Nimes avec le repli et
l'arrivée les 20 et 22 juin 1940 d'escadrilles de
bombardement et de chasse .

Nimes-Garons est alors un terrain de
dégagement de Courbessac. L'histoire de ces
deux terrains est liée comme nous le montre la
chronologie des événements qui suivent :

17 |

L’échelon volant du 1/13, réduit a

5 Potez 631, s’envole pour Aix les Milles
(les autres avions, par manque de pilotes,
sont détruits sur le terrain d’Illiers), il est
rejoint par le 2/13, avec 3 avions, par le
3/13, avec 3 avions etle 18 juin par le
4/13 avec 7 avions (le reste des Potez 631
étant détruit sur le terrain de La Rochelle).

La mission suivante est donnée aux
quatre escadrilles : couverture des villes du
midi et protection d’expéditions de bom-
bardement sur I'Italie. Mission non effec-
tuée pour cause de mauvaises conditions
météorologiques.

Escadrille 1/13

Escadrille 2/13

Escadrille 4/13




20 JuN 1940
Les escadrilles 1/13 et 2/13 rejoi-
gnent Nimes-Garons qui n’est qu'un sim-
ple champ dépourvu d’installations. Il est
détrempé par de fortes pluies. Les avions
s'y embourbent jusqu’aux moyeux.

21 14N 1940

4

Le 3/13 etle 4/13 rejoignent Nimes-
Garons ainsi que l'échelon roulant du

5/13. Dans ce méme temps, les avions du

5/13 rejoignent la base de Marignane. Baemrlls &2

22 JUN 1940

L’échelon roulant du sous-groupe-
ment 41, a I'exception de ['échelon du
groupe I1/2, arrive a Nimes-Courbessac.
Léchelon volant constitué de Morane
Saulnier MS 406, recoit l'ordre de se
rendre a Vinon. Un contrordre I'ameénera Escadrille 2/2
4 gagner, avec le groupe de chasse 1/2, le
terrain de Nimes-Courbessac.

Potez 631 de lescadrille 1/13 sur le terrain de Courbessac




Collection S.H.A.A.

Potez 631 de l'escadrille 1/13 en wol

DERNERS COMBATS DE LQ
CAMPAGNE DE FRANCE.

> |
e |

" erniére mission pour les escadrilles

de la 13.

N 1040
IR b L A

L'invasion ennemie, ne rencontrant
plus guere que le vide, s’est accélérée d'une
maniére foudroyante. Les colonnes blin-
dées allemandes ont atteint et dépassé la
région lyonnaise et poussent a vive allure
vers la vallée de 'Isére, en direction de
Moirans et de Grenoble. Leur progression
risque de couper a bréve échéance les
communications de I'armée des Alpes.
Une intervention immédiate s’'impose
pour essayer de les dissocier, ou, tout au
moins, de les retarder. Seules, les forma-
tions de I’Armée de I'air repliées dans la
zone des Alpes sont capables de cet ultime
effort.

Dix avions Potez 631 de Nimes-
Garons sont prévus pour cette mission :

- 3 Potez du 1/13, dont seul un
appareil réussit & s’arracher de la boue du
terrain.

-2 Potez du 2/13 qui interrompront
leur mission a cause d’un fort orage sur les
Alpes.

- 3 Potez du 3/13 qui passeront la
barriére orageuse et brumeuse et attaque-
ront au canon et a la mitrailleuse les colon-
nes blindées allemandes sous des gerbes de
projectiles de la FLAK (défense antiaé-
rienne allemande). Touchés, mais sans
avaries sérieuses, ils réussiront a rejoindre
la base.

-2 Potez du 4/13, mais seul un avion
entrera en contact avec I'ennemi a hauteur
de St Egréve. Malgré une blessure a la face,
le pilote posera son avion sur la base.



Morane Saulnier MS 406

APPRECIATION @ "CHQUD"
DU CAPITANE WILLIQME.
COMMANDANT DU | /2 :

N Les 226t o /'uz'/z, on rous aoa//z'a
dewe missions dont [inutilité étact /[/22—
ymtzz‘s. De /)/L)ti, /s f/alzye'z wisl qu e
ﬁzéz‘sm‘a[sm‘ écgapﬁa[f ﬁzo;a;/f)ama/zz‘ au
cé}.s/ ’zs:zﬁonia;/.e de cet ovdne. W était tel
qu lles pauaa[s/zz‘ fresque Efne quaﬂ’/c’éu
de coupa;/.]si.

s ,ay[;ua[f A ’a/Zsz, i J%msa,
attaguet des colonnss motorisées enne-
Sl ah fé)amgg'fy, p’uc’i foidenm -
ment, revenin o Nimes a/ﬂéi avolt /za/z—
aéc’, £n agaqus sERS, a/:»:ux cent a’/zqualzfs
é’[/ém.s‘z"z,si, e A
d ur teriitoine occu/zé par Lennemi. On
rous /[a[iaz'f affaczug'z dans une ’Zéj/O/Z mor-
L‘a‘g/zeuis ow Lon releve des abtes de 2 000
metres alons que [es conditions afﬁzcu/)é)é—
tigues ftaient médioones, Le ciel était
coucert a mille clng cents metres d une
couche de nUQges otageux. ANous r avi-
ons P/Zu s senl ol psz otant ; seuls-
ment des obus onz’/zaz"zsi, gu[ﬁ'zéisfzfa[.s/zf

12 acz’zacz‘éu'iﬁczus diolatsn ou contact

dune /gu[//;- de pap[ez a a’yazsﬂ‘a, of Les
balles de nos mitrailleuses. Les £ngins
Llindés ennemis r avalent vraiment wien &
craindue de notre az‘fac/ag et ils pouaat'slzf
continuer L‘za/zc/u[//.»:mazf Leur chemin. Par
contre, Los devpiones .sxpé Tlences ﬁz[z‘a i
ce domaine avalent Z TOUVE que ces inissions
cottalisnt jé/zém/f)amazf tiés cher a la
(%}aurz, 1 /czz'ia/zf e ﬁau‘sz c/uc'
allaient pa'z/oz’i jusqu P a'/zgua/zfz pour cent
de fs/%&‘[/ snyajé.

O nous demandatt oz 1aaz[/z’cs o2~

SERAE, alons que /i u"?zafuzs Ao Lanmistivs

avee L Nhalle Halt imminents .. !

Ces missions ne ﬁouua[z/zf s /'uiﬁ/[sz
que par Lo désin de se battre Jusgu au bout.
Ce f/éu'z, nows [ avions fous ;. mals rous
saviors aussi gus nous autions ¢ beau-
coup ﬁﬁu wbiles aux L‘wu/z.s:z de tevie et o
notre Jpays en exéoutant ur travail novnal
/zauz rous, /’5 Ghie dfes ep affac/ua/zf /o
avions de bombardement ou de veconnals-
o alin gu[, a cetts époqus, sE /;J'za—
menaient comme chez sux au-dessus de

I
rotte sol.

& a/éz'fm’lzs (M/L’//z’ams




DERNERS COMBATS (SUITE.)
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Cette mission, extrémement périlleuse
en raison d'une trés mauvaise météo et par
manque d'informations sur les positions

ennemies, marquera la fin de l'activit¢ de
guerre des escadrilles de nuit 1/13, 2/13,
3/13 et 4/13.

Ce méme jour, 4 patrouilles doubles,
soit 24 avions Morane MS 406, prennent
Pair de Nimes-Courbessac pour effectuer la
méme mission que les escadrilles de la 13.
Les conditions météorologiques exécrables
les obligeront a faire demi-tour.

24 Juin 1940
Les groupes de Chasse [/2 et 11/2
réussissent a décoller de Nimes-Courbes-
sac. lls attaquent les engins blindés alle-

mands sur les routes de St Etienne de

St Geoires, Moirans et Voreppe et, mal-
gré de nombreux impacts, les Moranes
parviennenta rentrer 8 Nimes-Courbessac.

Sur le chemin du retour, entre Ro-
mans et Valence, un avion est repéré. Un
avion de lescadrille 1/2, quitte le dispo-
sitif sur les ordres de son chef et va le

c'est un Henschel 126.
Malgré une tentative de dérobade, il sera

reconnaitre

abattu et son pilote tué. Ce sera la trente-
quatrieme et derniére victoire du groupe.

24 QU 25 JuiN 1940

[armistice est signé dans la nuit du
24 au 25 juin 1940. A Nimes-Garons, les
Potez doivent étre désarmés, mais a I’esca-
drille, on sursoit provisoirement, a la mise
en application de cette clause de la con-
vention d’armistice.

A Nimes-Courbessac, les avions sont
mis hors d’état de voler et enfermés dans
les hangars.

Personnel du groupe de chasse 11/2

V'VH'S Uond9[on



Escadrille 2/13 au chateau de l'Espeyran

21 JULLET 1940

Le groupe de chasse de nuit 2/13
s'installe au chéiteau de 'Espeyran pres de

StGilles.

Oz QOUT 1940

L'affaire de Mers-el-Kébir, en juillet
1940, fournit l'occasion de réarmer les
avions qui doivent assurer la protection
des cotes contre les Anglais. Aprés une
période d'incertitude, les unités de 'Armée
de lair, stationnées dans le Midi, sont
réorganisées : le I/2 etle II/2 sontdissous.

14 ET 1S A0UT 1040
Le 2/13 est dissous et ses éléments
rejoignent le 1/13 qui s’installe & Nimes-

Courbessac.

Le 4/13 est dissous. La fraction non
démobilisée du personnel est affectée a

I'escadrille 3/13.

Clest a cette derniére unité qu’'incombe
désormais la garde du fanion de l'escadrille
C46 et la conservation de ses traditions. Le
3/13 fera partie des formations maintenues
apres I'armistice et stationnera sur la Base de
Nimes-Courbessac.

Les escadrilles 1/13 et 3/13 réorgani-
sées doivent participer a la protection des
cotes méditerranéennes, notamment a la
défense de Toulon. Puis le 3/13 fait mouve-
ment sur Gabes le 11 juin 1941, a charge
pour lui de défendre le sud tunisien. En
novembre 1942, le 1/13 est dissous &
Nimes-Courbessac.

Fanion de l'ex-escadrille C46




Cidessus : logements des sous-officiers des 1/13
et 3/13 survolés par des Potez 631 en formation.

A droite : pilote de Potez (1940-1942).

En dessous : piéce d'artillerie de la 12°™ compagnie de

défense antiaérienne.

Collection S.H.A.A.




Ci-dessus :

d'avantguerre).

le lieutenant MOYNOT (photographie

Ci-dessous : le colonel DORDILLY, commandant de
la base, rendant un dernier hommage aux victimes :
" Nous gardons entiére notre foi dans les destinées de
la Patrie et votre exemple nous soutiendra."

V'H'S TomIo0
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- +ndouloureux accident se produitle 5
E}mai 1942 sur la commune de
Marguerittes.

Au cours d'un vol d'entrainement sur
Potez 631, le capitaine MOYNOT, com-
mandant d'escadrille, le sergent-chef
CREUZET, pilote et le sergent MILLOT,
radio, trouvent la mort. Ayant effectué un
piqué, ils ne peuvent redresser l'avion et
s'écrasent a quelques metres du mas de
Beaulieu.

Au cours de la méme année, trois
autres Potez connaitront le méme sort, I'un
sur la route de Montpellier, un deuxieme
pres de la route d'Uzés enfin un dernier
prendra feu au décollage sur le terrain de
Courbessac. Ces deuils sont le prélude aux
événements tragiques de novembre 1942...




Un avion allemand Junkers 90

se pose sur le terrain de Courbessac

a automne 1942.

Dérouté de sa ligne Munich-

Barcelone, pour des raisons météoro-
logiques, ce monstre de quarante |
cing tonnes en charge atterrit sur un

terrain hors gabarit. Ce type d’appa-
reil, destiné initialement au trans-
port commenrcial a long rayon d’ac-

tion et orgueil de la Lufthansa, sera
surtout utilisé dans sa version mili- |
taire a la reconnaissance et au bom-

bardement.

Peu avant les événements de

Novembre 1942, s’agissaitil d'un

simple déroutement ou d’un repérage
de terrain ?

LES DERNERS JOURS DE L
ZONE LIBRE.
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e 8 novembre 1942, plus de 70 000

Anglais et Américains débarquent sur les
cotes marocaines. C’est 'opération TORCH.
Convaincus du ralliement imminent des trou-
pes francaises d’Afrique du nord, les alliés
lancent cette offensive, qui, si elle réussit
permettra la reconquéte de 'Europe sur une
base d’assaut solide. Le 11 novembre, les
Allemands franchissent la ligne de démarca-
tion de la zone libre. Ils ont un besoin urgent
de matériel aérien et naval et doivent prendre
de vitesse les armées francaises avant qu'elles
ne se replient en Afrique. Le 26 novembre, la
flotte de Toulon se saborde. Que se passe-t-il
durant cette période & Nimes-Courbessac ?

e =

Outre l'unité support, il reste sur
Courbessac une centaine d'hommes et 9
Potez de lescadrille de chasse lourde
1/13, la 71*™ compagnie de phares et la
12¢m¢ batterie contre-avions. Deés le 7 no-

vembre, I'escadrille est mise en alerte.

Salle du mess officiers



Alignement de Potez sur le terrain de Courbessac

I NOVEMBRE |, les premiers éléments
motorisés allemands longent le terrain en
direction de Nimes.

12 NOVEMBRE, |'escadrille 1/13 est
mise en alerte contre un possible débarque-
ment«anglo-saxon» sur les cotes francaises.

13 NOVEMBRE, un détachement pré-
curseur de la Luftwaffe visite la base.

15 NOVEMBRE, un groupe de FLAK
prend position sur le terrain.

17 NOVEMBRE, une escadrille deMes-
serschmitt BF 109 et un Dornier 215
atterrissent sur la base, suivis de I'échelon
roulant.

1© NOVEMBRE, 'unité allemande oc-
cupe les locaux d’hébergement sur la base
et monte un cantonnementa Marguerittes.

25 NOVEMBRE, |'escadrille 1/13 re-
coit 'ordre de départ par voie ferrée.

26 NOVEMBRE, le départ de l'esca-
drille est retardé de vingt-quatre heures.

27 NOVEMBRE, les unités allemandes
investissent les locaux francais, désarment
les hommes et se saisissent des avions etdu
matériel. Un sentiment d'impuissance et
de colére régne parmi les hommes.

20 NOVEMBRE, le personnel de I'es-
cadrille, meurtri, quitte la base en chantant
la Marseillaise.

30 NOVEMBRE, I'armée d’armistice a
vécu. Lescadrille 1/13 est dissoute, la
derniére phrase du journal de marche
résume ainsi la journée du 30 : " Un organe
liquidateur
comptes en attendant que revive : L’ESCA-

DRILLE DE CHASSE LOURDE 1/13 "

assurera la liquidation des

Par la suite, lesPotez seront repeints
aux couleurs allemandes.

Brevet de pilote




g’; orsque I'armée allemande occupe le
L sud de la France, cette région est en-

core une zone éloignée de tout combat.La
Luftwaffe profite de cet atout pour installer
de nombreuses bases d’instruction.

Courbessac accueille des la fin de
1942 un"Erginzungsgruppe" (regroupe-
ment de personnel) qui, aprés avoir été
formé, ira renforcer les unités installées sur
les lignes de front.

En juin 1943, le général allemand
STUDENT réunit pour la premiere fois
ses troupes parachutistes (30 000 hom-
mes). Le siege du P.C. duXI*™ corps aérien
parachutiste est installé 2 Nimes.

La base de Courbessac voit ainsi,
jusqu’a la fin de 'année 1943, s’entrainer
cote a cote pilotes et parachutistes. De
nouveaux bitiments sont réquisitionnés,

parmi eux, le mas de la Cheylonne.

Quand les alliés pénetrenten Italie du
sud, la Luftwaffe modifie sa stratégie. Les
unités de chasse et d’instruction sont
systématiquement retirées pour renforcer
la défense du Reich, alors soumise aux
bombardements stratégiques.

Courbessac, comme de nombreuses
bases de la cote, n’aura plus d’activité
aéronautique jusqu’a la libération. Seul un
systtme défensif antiaérien de la FLAK
demeure sur les hauteurs environnant le
terrain d’aviation.

Noeud ferroviaire important, voie de
passage estouest, et un temps renforcée
parlaterrible division SS «<Hauhenstauffens,
Nimes n’échappe pas, tout comme Cour-
bessac, aux avions de reconnaissance al-
liés, qui annoncentles terribles bombarde-

q

ments de 1944.

Faute de pouvoir disposer d'autant de Messerschmitts qu'elle le souhaiterait, la Luftwaffe maintient les Potex 631 probablement

utilisés comme appareil de liaison rapide pour quelques commandants d'unités.




SOUS DEUX UNFORMES Q
COURBESSQC.

Léon WACQ

Originaire de Wiwersheim en
Alsace, Léon WACQ est incorporé en
novembre 1938 et sert a la Base
aérienne de Dijon. Affecté au groupe
mobile de transmissions 402 son unité
est positionnée & Mulhouse.

A la déclaration de guerre en
juin 1940, dans le repli général le
- groupe rejoint la base de Courbessac.

Le 2™ classe WACQ se trouve affecté

au parc de réserve 119 jusqu'en

décembre 1940 date a laquelle, dé
mobilisé, il rejoint son Alsace natale
en zone occupée.

La Werhmarcht, ayant un be-
soin urgent en hommes, mobilise de
force alsaciens et lorrains. En septem-
bre 1943, il est affecté dans une unité
de la FLAK et rejoint Nimes-Cour-
bessac. Etrange concours du destin
qui le conduit a retrouver sous un
autre uniforme sa petite amie d
Marguerittes.

Plus enclins a écouter radio Lon-
dres que les informations du Reich et
& chanter la Marseillaise au bar de la
Pinéde, Léon WACQ et Eugéne
VOGEL, également alsacien, quit
tent l'unité le 20 aout 1944 (cing
jours aprés le débarquement en Pro-
vence) . Cachés dans un grenier a
Marguerittes, ils attendront l'arrivée
des alliés.

Bitube MG 34
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L'INFRASTRUCTURE ALLEMANDE.
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Du 12 novembre 1942 au 21 aotit 1944, le terrain de Nimes-Courbessac
est utilisé pour de multiples missions.

La Luftwaffe construit 34 abris (murs de protection couverts d'un filet de
camouflage) pour avion de chasse de type Messerschmitt BF 109 ou Folke Wulf
190 et 6 abris en étoile pour Messerschmitt 110. Ces abris, ainsi que les pistes
de roulage sont indiqués sur le plan en rouge. Les bombes et les munitions sont
entreposées dans le tunnel de I'aqueduc de Pousin.

Pour la lutte antiaérienne, la Luftwaffe installe des unités de FLAK lourde
(canons de 88mm) au mas Praden, des unités de FLAK légere (bitubes de MG
34 ou canon monotube ou quadritubes de 20 mm, 37mm et 40 «bofors») sur les
hauteurs de la Ponche.

Le terrain au sud de la voie ferrée servira de zone de saut pour les
parachutistes 4 I'entrainement.
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Monotube sur les hauteurs de la Ponche
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] es premiers bombardements qui, dés le 3
L janvier 1944, secouent Paris sont le
prélude d’une vaste offensive allide sur les
cotes francaises. Ni la date, ni les lieux du
débarquement tant attendu ne sont connus.
Pour apporter la confusion a l'ennemi, toutes
les grandes villes vont connaitre au moins un
bombardement visant principalement, les usi-
nes, les chantiers navals et les voies de commu-
nications. Le terrain de Courbessac situé prés
de la gare ferroviaire n’échappe pas a la
tourmente.

) =
Le 27 mai 1944, un premier bombar-

dementeffectué a tres haute altitude vise les
gares de triage, les ateliers de réparation de

Courbessac I et II, de Grézan et enfin le
terrain d’aviation. L opération estun échec,
les bombes, libérées trop tard, s’écrasent
sur la ville de Nimes tuant 271 personnes
et blessant 291 autres. Le but n’étant pas
atteint et |'imminence d'un débarque-
ment en Provence imposent un nouveau
bombardement.

Le 12 juillet 1944, les sirenes déclen-
chent une nouvelle alerte. L’aviation alliée
opere un deuxiéme bombardement, cette
fois-ci, a basse altitude. La gare de triage de
Grézan et les dépots ferroviaires disparais-
sent sous une épaisse fumée noire. Il n'y
aura pas de victimes. Un mois plus tard, la
Werhmacht

troupes.

entame le retrait de ses

s Photographie aérienne de Courbes-
sac effectuée par un escadron de la
R.A.F. rattaché au M.A.A.F.
(Mediterranean Allied Air Forces)

Ce dernier cliché met bien en valeur
les zones de desserrement des aéro-
nefs allemands. On apercoit nette-

ment les points d'impact des bombes.

Hangars de Courbessac détruits lors du

départ des troupes allemandes.

VIVH'S uonwdqon
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prés le débarquement des alliés en
/% Normandie le 6 juin 1944, la sur-
prise vient cette fois des cotes méditerra-
néennes. Le 15 aotit 1944, un corps expé-
ditionnaire, principalement francais et amé-
ricain, débarque dans le sud de la France.
La vallée du Rhone sert d’axe principal a
Uattaque. Les maquis se soulévent. Pour
éviter [’encerclement, les Allemands se re-
plient les 22 et 23 aoiit 1944 en faisant
sauter les derniéres installations militaires
épargnées par les raids aériens. Aprés quel-
ques jours de désordre et de vacarme in-
tense, un calme surprenant régne sur la
région nimoise.

Le lieutenant
NOURISSAT recoit
’ordre de se rendre sur
le terrain de Courbes-
sac le 27 aoiit :

Collection NOURISSAT

¢... HNous avangions [z [ong de
Lol asntza[&, Lowme ata [;’zsfs[[s, slns
qu’if n’}/ avalit /2[ui d ennemi dans [es
[ocaux. ands /[wf notre surprise c[uarzc[,
sontant dans notrs c[oa, un a[[zmam{, Les
maoins bien sn Eautswz, /[L't s0n a/z/zaziééon.
HNous [¢ /[Zmzi pzéionnéaz. Ohnze de ses
cam.a'zac[si, onanf quenousag (as5l0nsausa
/zzmaté mals countolsic se wendinent spon-
tanément. 04/)'151 avoly donné qua[qusi
olUTEs a hos /niionnéau a/[/améi, nous les

avons c[c’u’géi Gohs 1 aamp o zsgwu/zs—

Mt ShptlE g

’

Le [endemain on m annonga que
deux avions alliés se /1015%1[5/2& dans [es
Uingf—c,ua/:’zs heunes et qu’i[) /[a[[ait véni-
/[L's'z si [e tennain n'était /zai miné.ga me
suis alors rendu au chateau de
dl/(a'zguszéttu ou /'5 savals qu’un o//['-
oty de ’o4zmés ot /zouuait me
preten main /ozts.gs Lui ai demands de
'zéquiiéh'omzs'z un twu/)eau de moutons et
de [es lacher sun [a /ziits. " Pas de
pzo[;[éms "m a-t-il 'zé/zonc[u. Ce sena /aéé.
Vous avez ma /zaw[.s !

Lk [sn.c{smaén, /'s €9 agnaii [a gais
st [& voyais bien que Lon i’af]était sun [z
tennain. dl/(aii /2[7(,1,1 /'5 m’apfzwa/z?aéi et
/)[ui I constatais que mes moutons n'en
stalent pai.ﬂf 5 ’agéuaét en /ait d"Ondo-
chinois qué ,Q czuafms /zatfsi, sillonnaisnt

[a /)L'its de [ong en [a*zgs...»

Fort heureusement le terrain n’était
pas miné. Ces Indochinois provenaient
probablement de requis de ['armée alle-
mande lors de 'invasion de 1942. Le soir
méme, deux Piper Cub (avions de recon-
naissance alliés) se posent sur le terrain de
Courbessac. Le terrain est réouvert.

Quelques jours aprés la libération, les requis indochinois

seront des spectateurs attentifs de tous les avions se posant
sur Courbessac. Ici un Dewoitine D.520.
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"~ e front ouest s'effondre brutalement. Seu-
les résistent encore quelques poches alle-

mandes sur les cotes de Royan a Dunkerque.

Ayant un besoin urgent en pilotes et en
personnel au sol pour briser cette résistance,
['Armée de l'air ouvre des centres de regroupe-
ment de résistants volontaires pour servir dans
cette armée. Le corps des Forces francaises de
l'intérieur (F.F.1.) de l'air est né. Nimes-
Courbessac sera l'un d'eux.
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Deés 1944, une section d'atterrissage
et de parachutage (S.A.P.), aux ordres d'Al-
ger, se met en place sur Courbessac. Sa
mission consiste a récupérer le matériel de
guerre laissé par l'occupant sur le territoire
du Gard et les départements limitrophes.
Il servira a équiper en véhicules et en
armement la nouvelle armée francaise.
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PERRER. CEST FOU |

La source Perrier est mondiale-
ment connue. Si rien n'échappe aux
collimateurs des bombardiers alliés,
la source Perrier n'est pas passée
imapercue a l'oeil avisé de l'inten-
dance américaine.

Une expédition est organisée pour
acheter des centaines de bouteilles au
profitdes mess de l'U.S.ARMY. Apres
avoir effectué des navettes en jeep du
terrain de Courbessac a la source
Perrier, le véhicule est chargé dans le
Dakota qui redécollera comme il était
venu, a la stupéfaction du personnel

de la Base.

FORCES FRANCAISES COMBATTANTES DE L’INTERIEUR

ETAT_MAJOR PARTICULIER DU GENERAL D& GAULLE
BaCaEaAs LOYDRES = ALGER

CE VEHICULE SET REQUISITIGNNE POUR LES BESOINS DE LA 5,A.P.

TOUT FRANCAIS PORTANT ATTEINTE A LA PEESENTE NOTIFICATION® SERA CONGIDERE

COMME UN TRIRE
LE I8 AQUT 1944

LE CHET' SJA.E

WLJIREYE

; LA REGION 2

VATTYAO 3udwmoq

Bulletin de réquisition de la S.A.P.



Parallelement, la base de Courbessac
devient un centre de regroupement et de
formation des officiers F.F.I. de l'air.

[nitialement installée au chateau de
Montfrin en mars 1945, cette école rejoint
des sa deuxiéme session les cantonne-
ments de la base. Elle formera une centaine
de cadres par session.

Apres le passage de nombreux avions
alliés de tous types, la base aérienne fonc-
tionnera désormais a plein.

- Q;Ham\

1944 -F.F.L del'air

RETOUR. DU VANQLEUR. .

Et¢ 1945, un Yak 3 du
"Normandie-Niemen" se pose sur
le terrain de Courbessac.

Sur décision du général
ANTONOV, chef d'Etatmajor
de l'armée rouge, les pilotes fran-
cais se voient offrir l'avion avec
lequel ils ont combattu. La tradi-
tion russe veut en effet que l'on
laisse les vainqueurs rentrer au
pays avec leurs armes.

Il s'agiticidu Yak3n°11 du
lieutenant DECHANET, as du
"Neu-Neu" avec 7 victoires homo-
loguées.

L'Armée de l'air tentera de
remettre ce type d'avion en condi-
tion, mais faute de piéces de re-

change, les passera au pilon a
Tours. Le n"11 sera le dernier ay

etre convoyé.

YAK 3 n°11 sur le terrain de Courbessac




'aprés-guerre est marquée par la réorgani-

_ sation compléte de I'"Armée de 'air, qui,
au sortir du second conflit mondial, doit tenir
compte de la démobilisation, de la reconstruc-
tion des bases aériennes, des écoles, des trans-
missions sans oublier la redéfinition d'une
doctrine tirée des enseignements de la guerre.

La tache est rude et s'en trouve alourdie
par le conflit indochinois qui vient de naitre.
O doivent se situer les priorités ? Clest dans
ce contexte délicat que le Centre école de
Courbessac devient au fil des années une base
aérienne et un wvaste chantier de travaux
d'infrastructure qui ne prendra fin qu'en

1989 !
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En février 1945, le centre des écoles
de transmission 240 de la quatrieme
région aérienne est créé. La méme année
est mise sur pied une subdivision d'ins-
truction préparant aux écoles de télécom-
munication d'Auxerre, de I'Arba et de Fez.

Mais en 1947, cette unité se voit
confier une double mission :

- la formation technique des futurs
té¢lémécaniciens,

-l'incorporation et l'instruction mili-
taire des engagés du service général.

Naturellement la dénomination
de l'école change pour devenir C.I.M.T.
2/240 ( Centre d'instruction militaire et
technique).

"BUREQU RETQILLE
POUR. CADRE
RETQILLE".

Pour les gabarits spéciaux, les
maitres tailleurs sont orfévres. Mais
la tenue ne fait pas tout. Le lieute-
nantcolonel GUIOT, comman-
dant du Groupement d'instruction,
était si bien portant qu'il ne fallait
surtout pas en faire mention. Seuls
pouvaient l'approcher le maitre
tailleur et... le menuisier qui, pour
lui permettre de signer ses
parapheurs avec aisance, découpa
un demicercle dans son bureau !

Olwant a Tien de = ses
successeurs, le commandant
TREILLARD, une fois aux com-
mandes de son Morane Saulnier
MS 500 "Criquet", il avait la
facheuse habitude, et certainement
un malin plaisir, de couper avec la
roulette de queue les fils téléphoni-
ques reliant les deux hangars du
terrain d'aviation.



SNCA-Nord 1011 "Ramier"

En 1947, l'effectif de I'école n'est pas
loin d'atteindre le millier d'aviateurs sur
une zone vie treés restreinte. Le pire est
évit¢ le 12 novembre 1948, quand un
Nord 1101 de l'escadrille de liaison aé
rienne 44 "Mistral" s'écrase dans l'allée
centrale du cantonnement...

Cet accident épargne miraculeuse-
ment de nombreuses vies 2 une heure ou
l'allée centrale reste trés fréquentée et met
en évidence combien il est urgent de
développer l'infrastructure.

1950 - insigne du C.I.T. 240

En 1950, la base aérienne 240 est
enfin créée. Elle accueille déja pres de 1100
aviateurs qui portent pour la premiere
foisl'insigne du C.I.T. 240. Les batiments
existants se révelent trop petits, insuffi-
sants et insalubres. C'est a compter de

L'INSIGNE FANTOME
DE LQ BASE ECOLE 240.

Initialement proposé en fin d'an-
née 1953, cet insigne sera homolo-
- gué par le SH.AA. le 29 janvier
1954 sous le n° A 591 ( méme
' numéro d'homologation que l'actuel
insigne B.A. 726)... Sa production
sera lancée dans le courant du
- premier trimestre 1954 mais sera
retardée pour des problémes techni-
ques. Ce retard sera hewreux (sauf
pour les collectionneurs ) puisqu'a
l'été 1954, les numérotations des
 bases de l'"Armée de l'air changeant,
la B.E. 240 prend l'appellation de
‘BE 76 |
| L'insigne B.E. 240 ne sera

donc jamais fabriqué...

cette date que la Base prend une nouvelle
physionomie.

Réorganisée en 1952, elle devient
base école des éleves télémécaniciens
et des apprentis de I'Armée de lair.

C'est la B.E. 240.
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T e conflit indochinois conduit 'Armée de
L l'air a adapter ses structures opérationnel-
les a l'organisation de ['"Armée de terre.

Cette politique airterre aboutit a déve-
lopper les réseaux de transmission et induit un
recrutement spécifique.

o

La Base école de Courbessac doit
donc faire face & une explosion des
effectifs. Successivementelle passe de 1250
aviateurs en 1952 a 1350 en 1953 pour
atteindre le seuil des 2000 en 1954. Cet
accroissement des effectifs s'accompagne
d'importants travaux d'infrastructure.

Construction du batiment N1 destiné a l'instruction de 1200
éleves (actuel PC Base)

Construction du batime

nt 12T destiné au logement des aviateurs

Vue aérienne de la Base en 1954

MATTIID Yono[o)n




Premier insigne retenu (et enfin mis en fabrication)

dela B.E. 726

7 'importance grandissante de la base

| conduit le commandement a deman-
der, dés 1954, la création d'un insigne
distinctif a 1'école et l'attribution d'un

drapeau.
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Néanmoins, il faudra attendre le 20
mai 1958 pour que la Base école 726 se voit
remettre son premier drapeau, celui de la
52¢meEscadre de Reconnaissance, des mains

du général VIGUIER Chef d'Etat-major de

I'armée de l'air.

C'est pendant cette période, que la
base prendra une de ses composantes ac-
tuelles : la formation initiale des sous-
officiers.

Lors d'une cérémonie d'anniversaire du débarquement en Provence, le drapeau de la 52 Escadre est présenté au Général De Gaulle.
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% elon les prescriptions d'une nouvelle
) instruction ministérielle portant sur
l'organisation des bases aériennes, "la1257"
(lire douze cinquante-sept), la base école
devient la base aérienne 726, le 1 juillet

1964.

Le groupement école, dépendant du
Commandement des écoles de l'armée de
l'air, en est l'unité principale.

La base est cependant la seule des
bases de la 4™ Région aérienne a étre
située dans le midi a 'ouest du Rhone. A
ce titre, son chef aura vocation de com-
mandant des éléments air départemen-
taux (C.E.A.D.) sur le territoire des dépar-
tements du Gard, de I'Hérault, de la
Lozére, de 'Aude et, enfin, des Pyrénées
Orientales !

E

Vue aérienne de la Base en 1965

Insigne définitif de la B.A. 726




Les travaux se poursuivent avec
l'agrandissement et la transformation de
I'ancien batiment de la Compagnie fran-
caise d'aviation en mess des sous-officiers.

En 1965, la base adopte son deuxie-
me visage actuel avec la création de 1'Esca-
dron de formation des commandos de l'air
(E.F.C.A.). Cette unité est subordonnée au
commandement des écoles de 'Armée de
l'air jusqu'en 1979, année de la création du
Groupement des fusiliers commandos de

l'air (G.F.C.A.) sur la base de Nimes.

En 1970, I'Escadron des éleves sous-
officiers devient Ecole de formation initiale
des sous-officiers avec les structures que
nous lui connaissons aujourd'hui.

Batiment C.F.A. avec son sigle bien visible entre les ailes

Batiment C.F.A. en travaux

NIOSHT Uon»[ep



a vocation premiére de la base a toujours

. été l'instruction des sous-officiers de ['Ar-
mée de l'air. D'abord les pilotes et les mécani-
ciens navigants, puis les radiotélégraphistes et
les télémécaniciens.

T =

Réorganisé en groupement école en
1964, le Groupement d'instruction (G.I.)
assure au sein de trois escadrons différents
trois types d'instruction :

- celle des éleves sous-officiers de ['Ar-
mée de l'air, comprenant l'instruction mi-
litaire et 'orientation,

- celle des ¢leves techniciens de l'ar-
mée de l'air, a l'identique de 'EETAA de
Saintes,

- celle des fusiliers commandos de

['air.

E.S.O. devant le cursus scolaire

1966 - Eléve sous-officier

HONVIL VdOd/VdHIS



SIRPA/ECPA FRANCE

Ordre serré avec fusil MAS 36

S

1RPA/ECPA FRANCE

Tir au pistolet mitrailleur MAT 49

SIRPA/ECPA FRANCE

Démontage et remontage du fusil mitrailleur modéle 24-29



a Base école, puis en 1964 le groupe-

|__ ment instruction, se voient confier la
formation des éleves techniciens de
I'Armée de l'air sur le modele de la Base
de Saintes. Cette formation est assurée, a
partir de 1965, au sein de 'escadron des

éleves techniciens (E.E.T.)

Destiné a recevoir les jeunes gens
admis dans I'Armée de l'air, par concours

commun avec 'école de Saintes, le G.I.

a pour mission de leur donner en deux
ans :

- une formation générale, technique,
militaire, aéronautique et morale les prépa-
rant a entrer comme éléve télémécanicien
ou mécanicien al'école des techniciens de
I'Armée de l'air de Rochefort et a
l'examen du C.A.P. d'électromécanicien
ou a un brevet d'agent technique.

- un niveau de connaissances généra-
les sensiblement égal a celui d'une classe de
premiére technique.

En1970,I'E.E.T.03/318 estdissous.
En effet, une modification des besoins
en spécialistes de I'Armée de l'air autorise
de nouveau a confier l'instruction des
"arpetes"a la seule base de Saintes, d'ot
l'obligation de procéder a un regroupe-
ment des moyens.

Dans son allocution le général
GRIGAUT, commandant les Ecoles de
I'armée de l'air, rappela que la disparition
de'E.E.T. devait étre associée a la réévalua-
tion importante d'une autre partie de la
mission confiée a la Base aérienne 726 : le
role de I'Escadron des éleves sous-officiers
(E.E.S.O.), d¢ja tres renforcé, nécessite la
mise & sa disposition de toute l'infrastruc-

ture libérée par l'unité dissoute.

Eléves en cours pratique sur propulseur

HONVIA VdOd/VJIIIS



MODE DACTION
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Eléves en cours pratique de limage

n25405

13 %15 169

AONVYEA VdOd/VdIUIS

Eléves a la forge




presladissolutionde'E.E. T.03/318,
g&g une nouvelle unité voitle jour: 1'Ecole
de formation initiale des sous-officiers

00.318 (E.F.1.S.O.).

Elle est directement issue de 'ancien
E.E.S.O. dela B.A. 726 dont elle reprend

les traditions et en particulier I'insigne.

Sa nouvelle mission consiste, pour
'essentiel, a donner aux engagés destinés a
devenir des sous-officiers une orientation
professionnelle, une bonne formation mi-
litaire de base et une instruction générale
complémentaire leur permettant de suivre
avec profit 'enseignement des écoles de
spécialisations.

Cette mission doit étre exécutée dans
un cadre strict et de qualit¢. L’E.F.1.S.O.
doit marquer I'engagé au moment de son

passage entre la vie civile et son état de sous-
officier.

Le général De Gaulle, Président de la République, passant en
revue ['Ecole des éléves sous-officiers.

1968 -Insigne de l'Escadron
des Eléves Sous-officiers (E.E.S.O.)

La réussite de cette mission se
concoit mieux si I'école dispose d’'un dra-
peau qui lui est propre, évoquant sa mis-
sion et ses traditions, lors des cérémonies
militaires auxquelles elle est appelée a

participer.

C’est chose faite en 1972 lorsque, sur
la demande du colonel DESPOUY, com-
mandant la Base aérienne et 'Ecole de
formation des sous-officiers, le chef d’Etat-
major del’Armée del'air décide d’attribuer
ce nouvel embleme.

La drapeau de l'E.F.1.S.O. avec sa garde



prés son incorporation sur la Base
aérienne 726, 1'E.S.O. va suivre des
cours d'instruction militaire pour l'obten-
tion du certificat d'aptitude militaire

(C.AM).

Séance de tir au camp du Larzac

TRANCHE DE VIE DUN

VOOH uonady
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Confiance et controle de soi, lors d'un exercice de descente en rappel des falaises de Collias

VZ)OH‘ uona[e)y

97L "v°d 0104q

Devant leur famille et devant leurs anciens : le défilé de la présentation au drapeau



ILS ONT MARQUE LES ES.O. DE LEUR EMPREINT]

L QdJUDANT-CHEF ZUCKER.

Assurant la discipline, il se tenait a
l'entrée base et malheur a celui qui sortait
sans son mouchoir bien pli¢, sans son
brassard lumineux et dans une tenue qui
ne fut pas exemplaire. Longtemps le bati-

ment, ot il travaillait, portale nom de "villa
Zucker".

Le major FAUCON

L QDJUDANT-CHEF ADMONT
Officier de permanence école et per-

sonnage haut en couleurs, sa voix toni-

truante et son registre verbal intarissable

provoquerent aux éleves de nombreuses
montées d'adrénaline.

i

L'adjudantchef ZUCKER

I assura pendant plusieurs années
I'instruction des jeunes recrues. A l'épo-
que, une phrase rituelle commencait tou-
jours son premier rapport aux éléeves : " je
m'appelle le sergent-chef Faucon, vous avez
trente secondes pour rire, aprés vous vous
rendrez vite compte quej'en suis unvrai..."

L'adjudantchef ADMONT

VOOu 9104d
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1965 - Fusilier commando de l'air

N ) =

T mplanté surla Base de Nimes depuis 1965,
g l'Escadron des fusiliers commandos de l'air
(E.F.C.A.) se distingue des autres unités par
son béret mais également par ses deux insignes
(I'un sur le béret, l'autre sur la poitrine).
Enfantée en Algérie par le Groupement des
commandos parachutistes de l'air (G.C.P.A.),
cette unité a hérité d'un passé de gloire et de

traditions.

A

Aux ordres du commandant
FUHRER, ancien du groupe des comman-
dos parachutistes de 'air 541, 'E.F.C.A.
devait former des fusiliers commandos
spécialistes de la défense et de la sécurité de
la composante air des forces nucléaires, des
bases tactiques, des bases aériennes classi-
ques et des points sensibles de I'Armée de

l'air.

Combat en localité



Insigne de béret

Insigne de poitrine

Brevet parachutiste

A ce titre, I'E.F.C.A. est chargé de la
formation :

-des sous-officiers fusiliers de l'air (du
certificat élémentaire au cadre de maitrise),

- des premiers cadres, officiers com-
pris, affectés aux bases aériennes dotées
d'armes spéciales,

- enfin, des appelés de la protection
des bases.

Drapeau des fusiliers commandos de l'air

Le général ROUGET suggéraau cours
de 1'été 1957 que les commandos de 1'air
fussent dotés d'un drapeau. Le colonel LE
JANTEL Officier supérieur adjointau corps
d'armée air adressa alors une demande au
Secrétariat d'Etat air.

"Cette unité, écrivaitil notamment,
en opérations depuis plus d'une année, a
participé en Algérie a de nombreuses ac-
tions et peut étre considérée comme une
unité d'élite au méme titre que les troupes
aéroportées de ['Armée de terre auxquelles
un drapeau vient d'étre confié¢ en juillet
1957. En témoignage de ses faits d'armes,
en hommage a ses morts, au nombre de 14
depuis la création des commandos, en
souvenir également de leurs glorieux de-

- vanciers, j'ai 'honneur de vous deman-

der l'attribution d'un drapeau pour le

G.C.P.A. 541."

Le 11 septembre 1957, le Secrétaire
d'Etatair faisait savoir au Service historique
air que la décision d'attribution était prise.




1965 - Un des nombreux exercices d'héliportage sur H34 au profit de I'E.F.C.A.

Quand le G.C.P.A. 00.541 fut dis-
sous, le 1 juin 1961, le drapeau fut confié
3 la garde du Commando 50 qui fut trans-
féré en Allemagne a Bremgarten. Lorsque
cette unité disparait, le drapeau fut reversé
au Service historique de I'Armée de l'airen
juillet 1966. En 1968, I'E.F.C.A devient
'Escadron des fusiliers commandos d'in-

tervention (E.F.C.L).

Ce n'est que le 23 juillet 1969, que le
Général d'armée aérienne Philippe
MAURIN, Chef d'étatmajor de I'Armée
de l'air prit la décision suivante :

"Décide : de confier a I'Escadron de
fusiliers commandos d'intervention le dra-
peau des commandos parachutistes de
l'air..."

Le capitaine CATALIFAUD, chef de
'Escadron d'évaluation et d'intervention
de I'E.F.C.L fut alors missionné pour reti-
rer au Service historique del'Armée de l'air
le drapeau.

Par autorisation du Commandement
des écoles del'Armée del'air de Villacoublay,
le drapeau bien que non remis officielle-
ment fut présent au premier rang des
commandos aux fétes du bicentenaire de
Napoléon 1¢ en Corse, le 30 septembre

1969,

C'est un fait unique dans les annales
de notre histoire militaire. En effet aucun
drapeau ou étendard d'unité dissoute,

n'avait connu un tel hommage.

Instruction au piégeage sur une locomotive. Bien que non affecté

aux missions de piégeage, une bonne connaissance des explosifs et
des biéges ne passe que par une mise en application.
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Vue aérienne de la Base de Courbessac en décembre 1966. Les derniers travaux montrent l'édification du "ranch”, batiment en carré et

centre nerveux des Commandos de l'air.

Le 1 juillet 1976, le Groupement des
fusiliers commandos de l'air (G.F.C.A.
03.318) remplace 1'E.F.C.I., mais reste
sous l'autorit¢ du Commandement des
écoles de I'Armée de l'air. Ce n'est qu'en
1979 que le G.F.C.A. prend les structures
d'un grand commandement. Son Etatmajor
s'installe sur la Base de Nimes. Lorsque le
colonel FRAPIER, qui avait commandé la
Base aérienne de Nimes, est nommé com-
mandant du G.F.C.A., en 1979, il est le
premier officier du personnel navigant a
prendre la téte du Groupement.

Sous son impulsion le G.F.C.A. se
réorganise et le Groupement d'interven-
tion et d'instruction des commandos de
l'air (G.1.I.C.A.) devientla plus importante
de ses unités.

Le général CHABOT, dernier commandant des commandos de
l'air sur Nimes et le colonel VINCIGUERRA, commandant en
second le C.F.C.A. et ancien commandant de la base.

En 1994, 'Armée de l'air est restruc-
turée, le G.F.C.A. devient un commande-
ment organique et est rebaptis¢ Comman-
dement des fusiliers commandos de l'air
(C.F.CA). Le G.ILLC.A., quant a lui,
change d'appellation pour devenir le Grou-
pement d'intervention et de formation des

commandos de l'air (G.LLF.C.A.).

% voOou o1oud
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Chaque Région aérienne
posséde son Centre d'instruction
des fusiliers commandos
(C.LE.C.), celuidela R.A.M. (ex
4emeR A.) se trouve sur la base. Sa
mission consiste & former des ap-
pelés destinés a la protection des
bases.

Ici, la rituelle présentation
au drapeau marquant la fin "des
classes".

La Base de Nimes
est la "maison meére" des
commandos de l'air. En
effet, tous les cadres com-
mandos de l'"Armée de l'air
sont passés au moins une
fois dans leur vie en stage a

LEBAA

[ci, entrainement au

tir de mortier.

L'E.F.C.A. assure
aussi des formations com-
plémentaires pour les com-
mandos de l'air comme les
chuteurs opérationnels, les
instructeurs commandos,
les tireurs d'élite, la for-
mation de chiens de guer-
re, etc...

Ici, le groupe de for-
mation des conducteurs
maitres de chien.

VOOu oyd
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e réé a Alger Baraki le 17 avril 1937, le

S 602 groupe d'infanterie de lair

(G.I.A.), comporte un Etatmajor, une esca-

drille de transport et une compagnie d'in-
: p

fanterie de l'air. Le Groupe estdissous le 27
juillet 1940 a Maison Carrée.

Clest en 1978, que I'Escadron d'éva-
luation et d'intervention du G.F.C.A.
00.301 reprendra les traditions de la Com-
pagnie parachutiste du 602 groupe d'in-
fanterie de l'air. En 1979, il est rebaptisé
Escadron de protection et d'intervention

Depuis 1994, il s'appelle 'Escadron
d'intervention des commandos de l'air
(E.1.C.A.) etdispose de deux commandos:

-le C.P.A. 10, intégré aux missions du
commandement des "opérations spécia-
les",

-le C.P.A. 40, destiné al'intervention

et au renfort de protection.

(E.P.L)

Le C.P.A. 10 avecla garde
au drapeau :

nouvelle
tenue camouflage europe
occidentale, chuteurs
opérationnels, équipe de
balisage de zones de poser
d'assaut et équipe de
guidage laser.

MUVHNYIA

STAGES DE COHESION POUR

g\% es septembre 1992, I'Armée de l'air
1/ installe ses unités a Sarajevo. Depuis,
Nimes est devenu le centre de regroupe-
ment et de cohésion des futurs détache-
ments qui se succéderont jusqu'en avril
1996.

A chaque releve, environ 250 avia-
teurs de tous grades et de toutes bases

A la dissolution de la Base aérienne

viennent suivre un stage organisé par de Nimes Courbessac, plus de 3000 avia-

I'E.F.C.A.

teurs y auront été formés.




LE LIBAN
A

En 1984, un premier contingent de
40 observateurs francais s’envole pour le
'LIBAN. Parmi eux se trouvent 8 officiers et
sous-officiers de '’Armée de I'air, dont 5

fusiliers commandos du G.F.C.A. 00.301
et un sous-officier de 'E.F.1.S.O.

Leur
veiller al'application de 'accord de cessez-
le-feu décidé par les quatre tendances du
Liban lors de la conférence de Lausanne en

mission principale était de

mars 1984. Le gouvernement francais déci-
de, en accord avec le gouvernement liba-
nais, de mettre fin a la mission des casques

blancs francais le 3 avril 1986.

Réservoir souple pour approvisionnement

des matériels et du personnel

A la suite des opérations TACAUD
(1978) et MANTA (1983), se déclenche
l'opération EPERVIER en 1986. Dans le
cadre de leur mission, les 140 commandos
de l'air constituant le détachement de pro-
capturé un grand nombre
d'intrus, essentiellement des voleurs, qui

tection ont

furent remis aux autorités militaires ou a
la police tchadienne.

S OPERQTIONS EXTERIEURES.

Poste d'observation au Liban

1990, déclenchement de I'opération
DAGUET ; les fusiliers commandos de
I'air de I'E.P.I. prennent position sur la
base aérienne d’AL AHSA ou ils assure-
ront la protection en alternance avec un
détachement de la F.A.Tac. Les regles
étaient les mémes qu’en France, a la petite
différence pres, que tous les postes de
controle, ainsi que le P.C. protection,
étajient mixtes : Franco-Saoudiens.

Cette expérience fut intéressante
pour nos fusiliers commandos car ils
durent travailler conjointement avec les
Saoudiens puis a RIYAD avec les Améri-

cains et les Anglais.

Insigne de l'opération Epervier



Décembre 1992, 20 fusiliers com-
mandos du G.LLI.C.A. partaient pour SA-
RAJEVO dans le cadre de la FORPRONU
(force de protection des nations unies).
Dans des conditions climatiques rigou-
reuses, ils assurérent une mission primor-
diale : le renforcement de la défense
passive. Depuis les fusiliers commandos
de lair n'ont pas cess¢ d’assurer des
missions humanitaires et de protection

en Ex-Yougoslavie.

dOT1

Le commandement des fusiliers com-
'air a participé au défilé

du 14 Juillet 1994 sur les

mandos de

militaire

Créé le 1° janvier 1994, le comman-
do parachutiste de 'air n“10 est engagé au
sein du dispositif du Commandement des
opérations spéciales au titre de ['opéra-
tion militaro-humanitaire TURQUOISE
au RWANDA du 20 juin au 29 juillet
1994. Plusieurs fois pris sous le feu, les
commandos ripostent avec un profession-
nalisme et un sangfroid remarquables,

leur assurant la maitrise des situations
sans perte ni blessé.

Départ en mission du C.P.A. 10 ciepms l'aérdport de BUKAVU

Champs-Elysées. Cette cérémonie reveé-
tait un caractere particulier, compte tenu
du cinquantiéme anniversaire de la Libé-
ration et de la participation del’Eurocorps
au défilé.

14 Juillet 1994 & Paris

97, vl ©
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Le commandant Pierre COLIN

e 22 février 1962, le colonel RI-

CHARD, commandant la Base école
726, sollicite aupres du Ministre des ar-
mées «air» 'attribution d'un nom de tradi-
tion. Il souhaiterait que ce nom soit celui
d’un ancien de I’Armée de I'air mort pour
la France, et pour sceller les relations ami-
cales entre le personnel de la Base école et
la population nimoise, que son sacrifice
soit attaché a la région ou qu'il soit origi-
naire du Languedoc.

Pour cela, il propose trois noms :

- le capitaine Pierre MOYNOT, mort
pour la France en 1942 au cours d'un
exercice de controle au dessus de la com-
mune de Marguerittes. Lorsqu’il disparut,
le capitaine Moynot commandait I'esca-
drille de chasse de nuit 1 /1 3 stationnée sur
le terrain de Nimes-Courbessac.

o3y
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- le général de Division aérienne Gil-
bert ANDRIER, décédé en 1959, des suites
des blessures survenues dans un accident
aérien a Courbessac a I'issue d'une inspec-
tion sur la B.E. 726.

- Le sous-lieutenant René POMIER
LEYRARGUES, tué en combat aérien en
1940 a Marissel (Oise). 1l était né a Mont-
pellier le 1¢" novembre 1918.

Le 06 juin 1962, le général d’Armée
aérienne STEHLIN, Chef d’Etatmajor de
I’ Armeée de lair etancien pilote du 1/8, fait
connaitre au Chef du service historique de
’Armée de l'air que le nom de tradition
choisi pour la Base école 726 sera celui du
lieutenantcolonel Pierre COLIN.

Ce n'est seulement qu'en 1973 que
la Base aérienne 726 sera officiellement

baptisée du nom de Pierre COLIN.

Mais qui fut Pierre COLIN ?

Le 11 aott 1918, le jeune COLIN
s'engage au 135%™ régiment d'infanterie.
Démobilisé en 1919, il prépare le concours
de l'école spéciale militaire de SaintCyr.
Admis I'année suivante, au moment méme
ot I'Armée de terre ouvre aux éléves offi-
ciers une vingtaine de places dans l'avia-
tion, réalisant ainsi un réve d'enfance, le
lieutenant COLIN rejoint en 1924 le 3¢™

régiment d'aviation.



En 1925, il est engagé dans les opéra-
tions du Maroc qui connait a cette époque
un violent soulévement. L'avion de CO-
LIN est abattu en limite de zone de dissi-

“dence ; ce pilote sera cité trois fois pour ses

actions de combat.

i

a 2% escadrille 3™ escadre sud Maroc

(guerre du RIF)

POTEZ 25 TOE de |

En juillet 1937, il prend le comman-
dement du groupe de Chasse 1/8, unité a
laquelle il se dévoue corps et Ame.

Au matin du 10 mai 1940, une nou-
velle forme d'offensive, la Blitzkrieg, bous-
cule les forces armées francaises et les
précipite dans la tourmente. Le 1/8 con-
nait ses premieres victoires, mais aussi
hélas ses premieres pertes.

Pierre COLIN décroche toujours le
dernier, permettant d'assurer du 10 mai au
25 juin 1940 plus de 40 victoires siires, ne
perdant que 8 pilotes sur plus de 1000
sorties.

A l'issue de la campagne de 1940, il
est personnellement cité a I'ordre de I'Ar-
mée de l'air et promu officier de la Légion
d'honneur a titre exceptionnel.

Alors que la zone sud-est, encore
réputée libre, peut, au premier prétexte,
étre 4 la merci de l'armée allemande, il
s'attache a disperser et 4 mettre a ['abri le
personnel spécialiste et les matériels sensi-
bles (postes radios, armements et muni-
tions).

Lorsque I'axe (I'Italie et I'Allemagne)
occupe totalement le pays, Pierre COLIN
se lance dans la résistance active sous le
pseudonyme de Georges-Robert.

En sa qualit¢ de pilote, il prend en
charge de répertorier, d'inventorier etd'iden-
tifier de Toulouse a Marseille les installa-

tions de la Luftwaffe.

Il met ensuite en oeuvre le regroupe-
ment des volontaires, procéde au rassem-
blement de I'armement et des munitions
cachées.

S'apercevant que I'occupant n'est pas
toujours d'origine allemande, il entreprend
la destabilisation de garnisons peu moti-
vées et fait déserter des luxembourgeois.

Alertée, la Gestapo lui tend un piege
et l'arréte le 8 octobre 1943. Malgré la
torture, il ne parle paset aucun de ceux qui
le cotoyaient directement ne fut inquiété.

Le 21 février, conduit au stand de tir
de Doua prés de Lyon comme tantd'autres,

Pierre COLIN sera fusillé.




Véhicule du commandementen 1961
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/ tion, la base sera successivement com-
mandée par dix-sept colonels.

Quinze d'entre eux, du colonel MAHE
au colonel RAINGEARD, ont participé a
la reconstruction ou a la construction de la
base jusqu'a l'achévement en 1989 du
mess-mixte. Son successeur, le colonel
VINCIGUERRA aura la douloureuse ta-
che d'annoncer la fermeture de la base,
suite a la décision ministérielle émise par
message le 27 mai 1993.

Pour sa part, le colonel CHEMINAL
met en oeuvre, au cours de ses trois années
de commandement, les mesures de disso-
lution, de transfert de matériel et de muta-
tion du personnel.

Véhicule du commandement en 1996

=1 ==
-

ANECDOTE

A la fin des années 40, parmi
les commandants successifs de cette
base école, 'un d’entre eux fera une

entrée trés remarquée : le colonel

ALLEMAND, tout droit venu d’un

long séjour aux colonies.

A cette époque, le bureau du
Commandant d’école se situait a
gauche de lentrée de la base, c’est-d-
dire a Uendroit le plus exposé au
Mistral. Pour son grand malheur, il
fut affecté au cours d'une semaine de
grand wvent, précisément lorsque ce
Mistral d’automne souffle les pre-
miers froids des Cévennes.

Vétu en permanence comme
pour un départ prochain vers quel

que contrée septentrionale, notre co-

lonel fit bien ses valises... Il disparut.
Pas longtemps, puisque la semaine
suivante, il donna signe de vie dans
son nouveau bureau... installé dans
une suite de [’hotel Imperator a
Nimes.



Colonel GRISON
19581959

Colonel MAHE
19541958

Colonel RICHARD
1959-1962

Colonel BENEDETTI
1962-1964

Colonel MEJEAN
19641966
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Colonel RISTORCELLI Colonel DESPOUY
1966-1969 1969-1972

Colonel CARBONNE
1983-1985

Colonel ANDRE
1981-1983
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Colonel VINCIGUERRA
1991-1993
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Colonel FRAPIER
1976-1979

Colonel RIEUNAU
1972-1976

Colonel GIRAUD
1979-1981

Colonel ROBERT
1987-1989

Colonel SAP
1985-1987

Colonel RAINGEARD
1989-1991

Colonel CHEMINAL
1993-1996




Entrée principale de la base en 1961

epuis l'apparition de la "1257" en
1964, peu de choses, a part peut-étre

l'implantation de l'entrée Base et la musi-
que de la B.A.726, ont changé dans sa
configuration. La base dispose de tous les
services et moyens classiques a l'exception

des Moyens opérationnels puisqu'il n'y a
plus d'avion.

Qu'est-ce qui pourrait alors distin-
guer notre bonne vieille base des autres de
France et de Navarre !

AATTIED Wona[o0

La musique de la Base aérienne 726



1959 - La balayeuse de l'escadron base. Ingénieuse invention !

Peut-étre faut-il chercher du coté des
Moyens Généraux, qui ont toujours fait
preuve d'une ingéniosité sans pareille et
d'une disponibilité de chaque instant.

Ou bien du coté des Moyens techni-
ques qui firent preuve d'une énergie égale

-

tant pour le travail que pour la préparation
de la féte de tous les mécanos : la Saint Eloi.
On retrouve également des mécanos au
Centre de transmission des bases aérien-

nes qui a la charge des moyens de télécom-
munication.

1995 - Aspirateur a feuilles "made in" G.E.R.Ma.C.

v'g 0104
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L'armurerie de la Base aérienne 726 est l'une des La B.G.A. de Nimes-Courbessac se doit d'adapter ses
armureries de France les plus sollicitées pour les missions & la spécificité de la base. Sa population
sorties d'armes. Son personnel doit faire preuve d'une jeune, vulnérable, parfois méme fragile, les problémes
disponibilité de tous les instants. On se souvient sociaux et quelquefois judiciaires de tous ces adoles-
encore de cette nuit de Noél 1994 ou ils durent cents rejoignant la communauté de ['Armée de l'air
distribuer l'armement spécial pour les commandos améne & plus de dialogue, de mise en confiance, de
de l'air, appelés de toute urgence pour intervenir a communication et d'information notamment dans le
l'exterieur de notre hexagone. cadre de la lutte contre la toxicomanie et la prévention
routiére.

LaS.A.S.LS: petite unité souvent
mise & la peine, en saison estivale,

pour surveiller, prévenir et inter-

venir aux alentours de la Base

aérienne.

STAVLTV

Le service médical ; extréme-
ment sollicité dans le cadre de
l'incorporation des appelés du
contingent, des militaires du rang
techniciens et des éléves sous-
officiers, il assure également le
soutien médical de tout le per-
sonnel base.
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Photo ROCA

Dans le cadre de la remi-
se en oeuvre et de la
maintenance des Véhi-
cules d'intervention

blindés(V.1.B.), le
G.E.RMa.C. a réalisé,
entre autres, des proues-
ses en changeant un en-
semble propulseur de
plus d'une tonne.

Une Saint Eloi 94 qui reste-
ra gravée dans les annales et
sur un CD laser 2 titres
"clest toi que je t'aime, mon
colonel" et "pas de piston

pour les mutations”.

Le commissariat de base,
comprenant les services ad-
ministratifs, le service du
matériel et le service restaura-
tion hotellerie, assure l'admi-
nistration, l'habillement, le lo-
gement et la subsistance des
éléves et des personnels. Avec
son centre d'engagement, il
assure plus de 4000 contrats
d'engagement initiaux par an.
Ici, la chaine de restauration
du mess mixte opérationnelle
365 jours par an.

(SR




ES SOLDATS DU FEU

7 e 25 février 1959, une importante
i prise d'armes se déroulait a la Base
école 726, au cours de laquelle la Croix-
rouge remit la médaille de vermeil en re-
merciement de la courageuse conduite du
personnel lors des terribles inondations

du Gard en octobre 1958.

Plus de deux mille hommes de la Base
école, sous les ordres du colonel GRISON,
rendirent service aux sinistrés en luttant
opiniatrement contre la boue envahissant
chaque rue, chaque maison et en enterrant
divers cadavres d'animaux afin de limiter
les risques d'épidémie. Ces aviateurs furent
surnommés "les soldats de la boue".

Du 1 juillet au 5 aott 1975, une
suite de violents incendies mobiliserent
toute la garnison et les pompiers des villes
environnantes. Pour sa part, la Base aérien-
ne 726 fournit prés d'une centaine d'hom-
mes placés sous les ordres du lieutenant

SIMON et de l'adjudant PANETIER qui

sera blessé au cours d'une intervention.

Le 3 octobre 1988, un déluge submer-
gea en quelques heures la ville de Nimes et
ses environs. Les cadereaux gonflés par les
boues dévastatrices s’emparerent de la ci-
tée. Un P.C. logistique futmis en place au
Commandement base, afin de coordonner
les opérations. Les cadres, les éléves sous-
officiers et les militaires du rang appelés
furent dispersés en divers points de la ville.

Surveillance d'une zone incendiée afin d'éviter la reprise du feu

97L v d ooyd



1410 aviateurs furent sur le terrain. 50 000
repas ont été distribués, 40 000 litres de
carburant furentconsommeés pour permet-
tre d’assurer les missions humanitaires et
on logea 1 800 personnes extérieures a la
base.

Pendant 15 jours, hommes et fem-
mes de la Base aérienne 726 et des autres
unités

venues renforcer le dispositif,

donnérent le meilleur d’eux-mémes.

Les missions extérieures exécutées, la
Base aérienne 726 a d( panser ses plaies a
'intérieur de son enceinte. Les travaux ont
été accomplis par tous pour que les bati-
ments et les abords retrouvent leur visage
d’avant le déluge.

En octobre 1993, la Section militaire
de renfort (S.M.R.) se rend a Bollene
pour porter
désemparés parla crue soudaine du Lez.

assistance aux habitants

En plus d'un travail acharné contre la
boue qui a envahi les rues de Bollene,
la S.M.R. apportera un soutien moral aux
plus désemparés.

MIVHNYEY 90Yd

1995 - Chasse-neige sur la B.A.726

La derniére bataille livrée par les avia-
teurs contre les éléments remonte a ['hiver
1995. La neige avait alors recouvert la base,
réjouissant certains skieurs de fond mais
obligeant aussi le G.E.R.Ma.C. a mettre
en oeuvre le chasse-neige gracieusement

offert par la D.C.M.A.A.

L 'v'd 010yq

Inondation de 1988 sur la base



oo 1993, le colonel Vinciguerra, com-
1 mandant de la base aérienne 726,
recevait des mains du général Simmonet
le trophée de la Base la plus sportive

de France.

Il faut dire que la base et le sport sont
lies de longue date. Déja en 1945, deux
grands prix auto et moto se déroulaient sur
le terrain de Courbessac et en 1968, un
éleve technicien assurait le transport de la
flamme olympique a travers les rues de
Nimes.

Pour ne citer que ces cinq derniéres
années, la base a organisé en 1992 le
XXXI¢mechampionnat du monde militaire
d'escrime, en 1993 le championnat régio-

en 1994 le

pentathlon aéronautique militaire.

nal de cross country et

Remise du trophée de la Base la plus sportive de France

Course automobile sur le terrain de Courbessac

Le personnel de la base a participé
en grand nombre aux différents cross
régionaux comme celui du Midi-Libre et
également a des épreuves plus longues

comme les 100 km de Millau.

MATTIID uomaqo)
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Cross du Midi Libre a la Grande Motte




Individuellement, la base posséde
des sportifs de haut niveau comme : les
adjudants ROSA et LATGER et les ser-
gents-chefs MEYNIER et MOREAU re-
cordmen du monde de voile contact en
1994 avec 45 parachutistes, 1'adjudant
LATOUR, deuxieme toutes catégories et
troisitme en mi-lourds au championnat

de France de karaté 93/94 et bien d'autres...

En 1995, la section sportive militaire
de rugby, apres
d'existence sur la base de Nimes, sera
championne de France des clubs sportifs
de la défense.

seulement deux ans

Sport et solidarité sont également
présents sur la base avec le mariage du
COVAPI et du TELETHON qui em-
mena tout le personnel pour un cross de
15 km et permit de collecter quelques
fonds pour la lutte contre les maladies
génétiques .

COVAPI -

e

Premier record du monde en 1992 avec 37 parachutistes, battu en

1994 avec 45 parachutistes

championne de France 1995

La section sportive militaire de rugby

TELETHON

VSOY womefiony




a base aérienne 726 a toujours fourni
I des prestations importantes lors des
différents exercices ; d’ KATOME» dans les
années 70 au dernier <DATEX» en 1994.

Pour ne parler que de ce dernier, la
Base a déployé une logistique tres impor-
tante afin de permettre a I'Escadron de
chasse 1/12 de la Base aérienne 103, de
Cambrai d’effectuer ses missions dans les
meilleures conditions.

Installé dans la zone sud de 'aéroport
de Perpignan, le personnel de la base
aérienne 726 a monté, en deux jours, une

quarantaine de tentes. Tout y était : dor-

toirs, mess, foyer, infirmerie, douches et
sanitaires ainsi que le service de garde et de
semaine. Devant ce regroupement de quel-
que 200 personnes, la présence des militai-
res chargés du support se justifiait, et leur
role revétait toute son importance. Il fut
unanimement apprécié par 'ensemble du
personnel, comme le signalait le comman-
dant Franscesci, commandant du 1/12,
lors du départ des «tigres».

Depuis quelques années, la base était
rodée a ce genre d’exercice, car en plus de
linstallation d'un camp a Perpignan, elle
avait aussi pour mission le support du
Rassemblement protestant
international (R.P.M.1.) se déroulant a

militaire

Gagniéres.
Chaque
d'une centaine d’aviateurs de la BA 726
assurait la logistique pour 600 peélerins
étrangers et francais. Montage d’une cin-
quantaine de tentes, de deux chapiteaux,

année, un détachement

installation de sept réfrigérateurs de cam-
pagne et fourniture de 7000 repas, tel était

le role de nos aviateurs.

Le camp de toile de Perpignan

LITNOWTLL 00Ud

Détachement de la B.A. 726 lors de l'exercice DATEX devant un Mirage 2000 R.D.1. de l'escadron 1/12
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Té epuis les années 50, de nombreuses
1L/ unités ontété rattachées ala B.A. 726.

Parmi les plus connues :

1947 1965

La Pharmacie et magasin central du service de Le Bureau air information de Montpellier
santé de Lunel

L'Ecole des personnels paramédicaux Le Bureau préorientation air de Nimes
des armées de Toulon (stationné sur la Base)

La Participation air au centre de La Brigade de gendarmerie de l'air de Nimes
sélection n°9 de Tarascon ( mise pour emploi sur la Base)
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Parachutistes devant un Dassault MD 311 Flamand

7~ omme le montre l'historique, la Base

| L
\_ aérienne de Courbessac n'a pas tou-
jours eu le visage que nous lui connaissons

d'une base sans avion. De nombreuses
unités navigantes s'y sont succédées jus-

qu'en 1986.

La derniere implantée a Nimes-
Courbessac relevait de la 44 Escadrille
de liaison aérienne d'Aix-les-Milles.

Dernier Broussard en wvol
au-dessus de Nimes

Courbessac était bien reconnaissable
aux silhouettes des deuxFlamand et de ses
deux Broussard (derniers avions a voler
sur la Base jusqu'en 1986).

Depuis, seuls les avions statiques té-
moignent encore du passé aéronautique de

Courbessac et annoncent, a leur maniére,
la fermeture prochaine de la Base.

STAVETY 004d



L'année 1992 a vu la réorganisation
de la Section aérienne du territoire, dé

nommeée SAT CF 726.

Employée en accord avec le mémen-
to temps de guerre, la SAT a effectué des
missions d'observation aérienne a proximi-
té de la base lors de tentatives de pénétra-
tion de commandos apres qu'ils eurent été
déposés sur les routes départementales joux-
tant la base.

Ses capacités ont été appréciées, lors
d'un exercice réel combiné avec la Légion
de gendarmerie départementale, a 1'occa-
sion des vacances estivales de 1994 pour
controler et faire canaliser la circulation
routiere dans une zone située entre Oran-
ge et la frontiére espagnole.

La SAT a effectué ses derniéres mis-
sions sur le terrain nimois en juin 1995.

Depuis quelques années, la grisaille
du Cher a conduitI'Escadron de sélection en
vol (E.S.V.) GEVAUDAN a prendre ses
quartiers d'hiver sur la Base aérienne 726. La
sélection : telle est la mission de cet escadron.
Dans l'hiver 93/94, treize ¢léves ont da, en
sept missions d'une heure, prouver a leur
instructeur leur conscience professionnelle
et leurs qualités sans faille.

Le colonel CHEMINAL, comman-
dant la base aérienne 726, profita de la
présence des CAP 10 pour découvrir les
qualités de ce biplace dont les 180 chevaux
autorisent toutes les figures de voltige.

VOOU Moyd

Respect des traditions pour ce premier vol du colonel CHEMINAL sur CAP 10



rusquen 1994, la défense de la Base

J aérienne 726 était assurée par la mise
en

oeuvre de plusieurs Escadrons de
protection des réserves (E.P.R.) composés
de cadres et de militaires du rang de
I'Armeée de lair.

Dans le cadre du Plan réserve 2000,
les E.P.R. ont été dissous. Le commandant
de Base dispose désormais d’un tableau
d’effectif guerre (T.E.G.) comprenant des
cadres titulaires d'une affectation de mobi-
lisation. Ces cadres sont gérés par le
C.E.CA.

Le Plan réserve 2000 définit quatre
catégories de réserves :

- la réserve disponible : constituée de
militaires libérés du service actif n’ayant
pas atteint le cinquiéme anniversaire de
leur incorporation,

-laréserve sélectionnée : constituée de
cadres ayant souscrit un contract d’engage-
ment spécial dans les réserves,

- la réserve spécialisée : constituée de
cadres détenteurs d’'une qualification pro-
fessionnelle rare répondant aux besoins

Accueil des participants au
rassemblement national des
réserves en mai 1992.

de PArmée de Iair,
- la réserve générale : constituée de
cadres n’appartenant pas a 'une des trois

catégories précédentes.

L'organisation actuelle des réserves
serait incompléte si on ne parlait pas du
Centre air de perfectionnement et d’infor-
mation des réserves (C.A.P.LLR.) et plus
particulierement de celui de la Base de
Nimes.

Ses missions sont multiples :

- informer sur la défense nationale et
sur ’Armée de l'air en particulier,

- préparer les candidats sous-officiers
et militaires du rang au certificat d’aptitude
militaire réserve (C.A.M.R), a la formation
militaire pédagogique réserve (F.M.P.R.),
au certificat supérieur réserve (C.S.R.),

- assurer la formation pour I'encadre-
ment de la préparation militaire air
(P.M.Air),

-développerles liens entre '’ Armée de
Iair et les réserves.
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Lancer de grenades dans le cadre des
épreuves de la coupe de défense des
bases gagnée en 1992 par la Bases
aérienne 726 de Nimes-Courbessac.

NVAIN 91044
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Visite du général DEPERROIS, Inspecteur des réserves et de la mobilisation de l'Armée de 'air

Enfin le C.A.P.I.R. de Nimes a parti-
cipé avec réussite et dynamisme 2 la coupe
de défense des bases comme le prouventles

94 89
92 88

résultats de ces dix derniéres années.

REGIONAL NQTIONAL




ROCHEFORT

issoute a compter du 1 septembre
1996, notre Base verra ses unités

transférées vers d'autres cieux.

L'Ecole de formation initiale des
sous-officiers a déja, en partie, rejoint la
Base aé¢rienne de Rochefort.

Le Commandementdes fusiliers com-
mandos de l'air et ses unités seront répartis
entre les Bases aériennes de Dijon etd'Apt.

Ne bénéficiant pas du prestige des
bases "chasse", Nimes-Courbessac n'en
était pas moins une plaque tournante de
I'Armée de l'air. Avec ses 2500 aviateurs,
elle assurait la formation militaire de tous
les sous-officiers de I'Armée de l'air ainsi
que la formation des commandos engagés
dans de nombreux théatres d'opérations.



Photo ALBARES

Photo ALBARES

;}”n jour de 1920, les ailes de I'Aviation
se poserent a Courbessac. Soixante-
quinze années plus tard, pour le bien des
Armes de la France, elles se redéploient.

B

Les ailes sont passées. Vite, aussi vite
que les prouesses de la technique qui les
commandait. Désormais, les bouquets de
thym ne seront plus foulés par le brode-

1920 - Aile du brassard d'aviateur

quin de l'aviateur. Le bleu des uniformes
s'effacera des avenues nimoises. Désor-
mais il y aura "ceux de Nimes" comme il
y eut "ceux d'Auxerre".

1996 - Derniére équipe dirigeante
de la BA726

* De la gauche vers la droite :
i LCL FRENOT - Chef des MGx,
COL BAUDRY - Commandant de
I'EFISO,
LCL SEILLIER - Commandant en second
de la Base,
ADC SICARD - Chef par suppléance du
CTBA,
COL CHEMINAL - Commandant de la
Base,
MC MULLER - Chef du SM,
- COL DEBONNET - Commandant du
GIFCA,
MA]J VOIRIN - Chef du BPA,
ADJ LECOLIER - Chef de la BGA,
CRE BESSE - Chef du CBA,
LCL GOUVERNEUR - Chef des MT.




g 19 .
CHermer la Oz e qui @ v lant de
40»444—0/%'0//'6%4 commencer lewr carridre el lant
de commandos en formalion, ¢’ est lowrner une

/(6&{7? d histoire de ! Q%m.ée de air.

Qf ai vouln laisser une conlrcbulion &
nolre devoir de mémoire au travers de celle
ﬁ/@yu/e[fe éi@/m@gwe, Deovoir de mémaire en-
vers ;@])iwme %@/@’% lout d abord, ﬁ&/@[e de
chasse el réiistant, devorr de mémoire ensuile envers lous ceux 7@//' ont /éw'{f la

/ .
Base alrienne 726 el en frarlie L O e da L i o 'atg}aw%/ "hat.

Cf adresse un y%a%a/ merce & loule ’éy/tw%/e de rédaclion Jrour ce
wem/cwéyuwé/e lravadl of au-deles & lous ceur Q{MJ auronl conlribud au lravad
&%y%&/ de la /é%me/fu%e. ?/3 ven s0¥ nous frotuvons Wey%e[/eﬂ qree 1os successewrs ne
ca%c%é[&be%lﬁa/y des ﬁ%g/@fd gue nous awrions élaborés el a/é/é%(/tw, bien siow nows
Jrouvons Weyace[[e% de ne SLOUVOLT KOVONLT S0P UNC base aérienne gwé auradl évoluéd
au /i/ du lemps, bien siar... Mais ycwc/am nolre enthousiasme, Jeour lresle qree
soct cel Svénement, il ne /cu’[ gue concréliser la Serofienston do ! Shpmée de { acr

& se lowrner vers [ avenir.

9 gcwazwéa%&w@%w, nows ﬁowmcmw /Mé/bwm dire «lu le sowviens.. . »

%ﬂ/@%e/ Cgéem&%a/

=




AVANT GUERRE

1939 - 1945

APRES GUERRE

- COLNEM 726 et LE COLNEM, gazette de la Base aérienne de Nimes-
Courbessac.

- Les as de la guerre 1939-1945 (tome 1 et 2) de Daniel et Franck
THEVENET. Service historique de 'Armée de ['air.

- Témoignages des commandants KERBOUCH et LERAT-LEHART,
anciens éleves des promotions 1928 - 1931, Service historique de
I'Armée de l'air.

- Journaux de marche et opérations des groupes de chasse 1/2 et 2/2
et des escadrilles 1/13, 2/13, 3/13, 4/13.

- Les premiers et les derniers du général GALLAND.

- La Luftwaffe en France de Jean-Bernard FRAPPE.

- Les Messerschmitt sur le front méditerranéen de Mister KITER et G.
ADERS.

- Le Républicain du Gard (année 1942).

- Si tu veux faire mon bonheur... Marguerittes de Louis PICARD.

- Quand le Gard se libérait de P. MAZIER.

- Bloc Notes 44 de Aim¢ VIELZEUF.

- La seconde guerre mondiale. Editions Larousse Paris Match.

- Série "39 - 45", Editions Heimdal.

- Normandie-Niemen de Christian-Jacques EITRENGAROT.

- Histoire de l'aviation militaire. Editions Lavauzelle.

- Forces armées francaises en 1958.

- Revue "le commando".

- Air actualités (année 1972).

- De l'aéronautique militaire "1912" a I'Armée de l'air "1976" de Myrone
N.CUICH.
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"’?n avait oubli¢ que Courbessac ft
4 une Base aérienne avec ses avions, ses

r 4

pilotes, avant d’étre une base école.

On avait oubli¢ aussi qu’elle fut le
théatre d’événements hors du commun
dans la période troublée de la seconde
guerre mondiale.

On aurait pu oublier 'envolée de la
nouvelle base école des années cinquante,
qui, comme le phénix, renaissait de ses
cendres.

Bien str, on n'oubliera pas les der-
nieres années de la base puisqu'elles cor-

De la gauche vers la droite :

respondent a des événements que l'on a
vécus, pour beaucoup, avec passion.

Redonner a chaque époque la part
qui lui revient constitue une gageure car
chacun considére la période qu'il a passée
sur la base comme la plus importante.

Certes, tout ne peut étre relaté ; il
faudrait beaucoup plus de quatrevingts
pages pour écrire l'histoire des aviateurs
de Courbessac. Mais était-ce le but ?

Une base s'éteint. Il ne subsitera
que ce que les hommes voudront bien

qu'il reste pour la postérité.

NIVIVIAD 010yg

accroupis : le commandant (R) SIMON, le major ZILTENER, le colonel CHEMINAL, le souslieutenant ARMAND,
debout : le lieutenant (R) MARIE, l'adjudantchef TREMOULET, l'adjudant ROCA et le capitaine LESOIN.
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Colonel Michel Cheminal
Commandant la Base aérienne 726
Nimes - Courbessac
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